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ROCO LINE DKW 10°, Art.-Nr. 42496. Lieferung

ohne Antriebe!

Ry |
SRoco

Wenn ROCO LINE

ein Schaltgleis bringt,
diirfen Sie mit Recht ei-
ne ausgereifte Losung
erwarten.

Das neue Schaltgleis
42518 (nur in Ausfilih-
rung mit Bettung erhalt-
lich) — Lange 115 mm/
G 1/2 — wird richtungs-
unabhéngig, durch die
Spurkrénze der dartiber-
rollenden Fahrzeuge be-
tatigt.

Besonders wichtig fir
sensible elektronische
Schaltungen: Jeder Rad-

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m. b. H. & Co. KG

A-5033 Salzburg
Jakob-Auer-StraBe 8

Eisenbahn

driuber!

satz lost exakt einen
Impuls aus. Prellfrei, po-
tentialfrei, bis 800 mA
belastbar, unempfindlich
gegentber Verschmut-
zungen durch Staub
oder Oxydation und da-
mit absolut zuverldssig:
,Da fahrt die Eisenbahn
driiber!*

Abzweigwinkel 10°, Ab-
zweigradius 995 mm —
das sind die geometri-
schen Eckdaten der
zweiten ROCO LINE
Neuheit, die in diesen
Tagen zur Auslieferung

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgesellschaft mbH & Co.
Handels-KG, D-8228 Freilassing
Georg-Wrede-Strafe 49

gelangt: 10° Doppelkreu-
zungsweiche englischer
Bauart Art.-Nr. 42496
(ohne Schotterbett). Die
Ausfiihrung mit Schot-
terbett folgt im Friihjahr
1993,

Lesen Sie mehr lber die
Einsatzmdglichkeiten
dieser neuen Gleisstik-
ke im ROCO REPORT
27 — bei lhrem Fach-
héandler!

ROCO LINE - auf
diesen Schienen lauft Ihr
Hobby!

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-9443 Widnau (SG)
Birkenstrasse 109



INHALT

Der Minister und
das Geld

Die Trasse zwischen
Ducherow und Swi-
nemiinde bleib weitge-
hend erhalten,ein Plan-
feststellungsverfahren
auf deutscher Seite er(-
brigt sich. Das weiB3
auch Minister Krause,
der sich im Sommer d.
J. vor Ort sachkundig
machte 12

Zum Titelbild:
Wenn als eine der Quel-
len von Graffitis in unse-
rer Titelgeschichte die
amerikanischen
schwarzen-Ghettos ge-
nannt werden, kann
man die Kérperbema-
lung von Naturvélkern
nicht auBer acht lassen.
Unsere Titelbildgestalter
benutzten handelsubli-
che Preiserfiguren und
einen Wagen in Spur 1
von Mérklin, um die
Szene zu gestalten.

Foto: KLAWIAN
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rohliche und erholsame Feiertage
allen Freunden von Haupt-, Neben-,

Schmalspur-, Strafien-, Magnetschienen-
und Modellbahnen!

lhre Redaktion




uo vadis? Wohin gehst Du?

Dieses Motto hatte nicht nur

eine Gesprichsrunde aus
Vertretern von Industrie, Verbinden
und Presse wihrend der Modell-
bahnausstellung Anfang November
in Kiiln zusammengefiihrt, sondern
es bewegt mittlerweile die gesamte
Szene des Modellbahnwesens in
vielerlei Hinsicht. Da war in
Jiingerer Vergangenheit die
Selbstauflosung des DMV, des
Modellbahnverbandes der DDR.
Seit Jahrzehnten zentral gefiihrt,
sahen sich plotzlich hunderte
Vereine und rausende Modelleisen-
bahner allein gelassen, mit nie
gekannten Raumsorgen konfron-
tiert, vor uniiberwindbaren
Kostenbergen. just zur ndmlichen
Zeit, da er eine Berater- und
Auffangfunktion hétte wahrmehmen
sollen, brach beim BDEF eine
schon linger schwelende
Fiihrungskrise aus, die auf dem
Verbandstag in Passau zur

Neubesetzung einer Reihe von
Vorstandsfunktionen fiihrte. Damit
nicht genug, beginnt sich der
BDEF in den Nachwehen dieser
Krise zu spalten. Auf der Fachta-
gung der Museumseisenbahner
Ende Oktober bei Kassel beschlos-
sen mehrere mitglieder- und
finanzstarke Vereine, den Dachver-
band zu verlassen und eine eigene
Organisation zu bilden. Uberdies
ist im Gesamtbereich eine Kosten-
entwicklung zu beobachten, die es
Junge Leute immer schwerer
werden lifit, sich von den preisgiin-
stigen Computerspielen ab- und
einer weitaus intelligenteren
Freizeitbeschiftigung, der
Modellbahnerei, zuzuwenden.
Grofiveranstaltungen wie BDEF-
und MOROP-Jahrestagungen
zeigen in ihrer Zusammenseizung
eine zunehmende Tendenz der
Uberalterung.

Stehen wir vor einer Krise des
Modellbahnwesens? Wohl nur

PRELLBOCK

dann, wenn wir uns weiterhin darin
erschpfen, iiber Probleme zu
reden— oder noch schlimmer: sie
zu verschweigen. So war es 2.B.
nicht méglich, bis zum Redaktions-
schiuft dieser

finanziellen Méglichkeiten habe.

In Kéiln gab es einen Vorschlag, der
atich schon auf der MOROP-
Generalversammlung als einer der
Kernpunkte erkannt worden war

Ausgabe eine
Stellungnahme
des BDEF-
Vorsitzenden
zur Beratung
der Museumsei-
senbahner zu
erhalten. Und es
scheint mir

und dessen Realisierung kaum
etwas kostet: Mehr Offentlich-
keit! Die Vereine sollten alle
Chancen wahrnehmen, ihre
Arbeiten zu zeigen. Dazu sind
Vestibiile von Banken genau so
geeignet wie Schaufenster von
Juwelier- oder Bickerldden.
Sich nicht im Clubraum zu
verstecken, sondern sich mit

einfach nicht X
damit getan, wenn auf der ersten
Regionaltagung Ost im Raw Berlin-
Schéneweide Freund Sethe
eingehend an die versammelten
BDEF-Mirglieder appelliert, doch
dem Dachverband beizutreten, weil
man vereint stirker sei, und im
selben Atemzug vorsorglich
abwiegelt, daff man Hilfe nicht
erwarten diirfe, da der BDEF keine

den Fachhéndlern verbiinden
und den Nachwuchs animieren
heift die Devise — und niemandem
bricht ein Zacken aus der Krone,
wenn dabei das Element des
Spielens etwas stérker zum Tragen
kommt als das der absoluten
Vorbildtreue.

Fiir den Nachwuchs muf man
sorgen — er gedeiht nicht von allein.
F. Borchert

Modell
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Ausstellungen, Termine, Markt

2., 9., 16., 23.12. Modellbahnausstellungen
TannenbergstraBe 56a, W-5600 Wuppertal-Elberfeld,
jeweils von 18 bis 21 Uhr, Eintritt frei. Info: Modell-
Eisenbahn-Club Wuppertal e.V., Tel: 02 02/47 40 43.

4.-13.12. Modellbahnausstellung

in der Diesterweg-Oberschule, 0-8412 Schneeberg.
Offnungszeiten: 4.; 7.-11.12. von 16 bis 18 Uhr;

5., 6., 11 und 12.12, von 10 bis 12 Uhr und 13 bis

18 Uhr. Info: Peter Lorenz, Forststr. 13, 0-9412
Schneeberg, Tel: 037 72/8010.

5.12. Tauschmarkt

in der Gaststétte ,Rosengarten®, von 10 bis 15 Uhr.
Tischbestellungen/Info: Manfred Littich,

Ortstr. 19, 0-6841 Langenorla, Tel: 036 41/4 45 07
ab 19 Ubr.

5./6.12. Modellbahnausstellung

im Ludwigsluster Freizeitzentrum, KanalstraBe 28,
0-2800 Ludwigslust, von 10 bis 16 Uhr.

Info: Hans-Heinz Ott, LindenstraBe 45,

0-2800 Ludwigslust.

5./6. 12. Modellbahnausstellung
im Speisesaal der Schule fur Kdrperbehinderte,
Robert-Blum-Str,, O-2000 Neubrandenburg,
von 10 bis 18 Uhr.

Info: Eisenbahnclub Neubrandenburg e.V.,
B. Wustemann, Neustrelitzer StraBe 53,
0-2000 Neubrandenburg.

5.6.,12.13.,19./20.12.

Modellbahnausstellung

in der Webergasse 5 (parallel zur FuBgangerzone
Rietstr.), W-7730 Villingen. Offnungszeiten: samstags

von 13 bis 18 Uhr, sonntags 10 bis 18 Uhr.
Info: Villinger Eisenbahnclub e.V., Anschrift wie
angegeben.

5.-13.12. Modellbahnausstellung

im Kulturraum Bahnhof Merseburg.
Offnungszeiten: Montag bis Freitag 15.30 Uhr bis
18 Uhr, Sonnabend/Sonntag 10 bis 18 Uhr.

Info: Merseburger Modellbahnclub e.V.,

Ronald Hartmann, Klobigkauer Strafie 32,
0-4200 Merseburg.

6. und 13.12. Modellbahnausstellung

in den Clubraumen des MEC Mnster im Hauptbahn-
hof Miinster von 10 bis 16 Uhr.

Info: Modelleisenbahnclub Minster, Klaus Wienker,
Jidefelder Str. 27, W-4400 Minster.

11. - 13.12. Modellbahnausstellung

im Kreiskulturhaus, A.-Bartel Str., 0-3700 Wernige-
rode. Offnungszeiten: 11.12. von 14 bis 19 Uhr;
12.12. von 10 bis 19 Uhr; 13.12. von 10 bis 18 Uhr.
Eintritt: Erw. 2.-, Kinder 1.- DM.

Info: MEC Harzquer- u. Brockenbahn e V.,

MNorbert Jakobasch, Hospitalstr. 26,

0-3720 Blankenburg /Harz

12.12. Tauschmarkt

im Kulturraum Bahnhof Schénebeck (Elbe),
Salzer Str., Eingang neben Eisdiele Caberletto
von 10 bis 14 Uhr.

Tischbestellungen/Info: Jirgen Krebs,
Gethsemanestr. 2, 0-3302 Barby,

Tel: 03 92 98/245.

12.13.12. Weihnachtsmarkt

der Berliner Eisenbahn-Freunde im S-Bahnhof
Lichterfelde West am 12.12. von 12 bis 18 Uhr,
am 13.12. von 10 bis 17 Uhr.

12.13. und 19./20. 12.
Modellbahnausstellung

im Saal der ehemaligen Tanzgaststatte Asmus,
Landsberger Str. 3, 0-1298 Werneuchen.
Offnungszeiten: 10 bis 18 Uhr, Eintritt: Erw. 2.-,
Kinder 1.- DM.

Info: W. Karrasch, Wiecker Str. 93, 0-1093 Berlin.

12.12. - 4.1.93. Modellbahnausstellung

im Autohaus Brockmann, Marienstr. 1, O-2860 Libz.
Info: Karow-Libzer Modellbahnclub eV,

Wolfgang Priebe, Am Webermoor 13, O-2861 Karow.

19./20.12. Modellbahnausstellung

in der Steinhalle Emmendingen (nahe Stadttor) von
10 bis 18 Uhr. Info: Eisenbahnfreunde Breisgau -
Rebenbummler, Escholzstr. 40, W-7800 Freiburg, Tel.:
076 64/52 30.

26.-31.12. Insel Usedom

Plandampf mit den Loks 86 1001, 86 1333 mit
Windleitblechen, 64 491 und V 36 027 mit

VB 197 808-9. Reise- und Guterverkehr. Teilnehmer-
preis: 250,- DM, pro Tag 80,- DM. Zusatzprogramm:
Silvester-Sonderfahrt Heringsdorf — Wolgaster Féhre
mit Doppeltraktion 40,- DM. Anmeldungen:
Eisenbahnfreunde Ueckertal e.V., BirkenstraBe 8, O-
2100 Pasewalk. Uberweisungen auf Konto 44014400
(Sparkasse Pasewalk, BLZ 15051642).

3.1. Feldbahndampf und Gliihwein

von 10 bis 17 Uhr auf dem Gelande am Rebstock.
Info: Frankfurter Feldbahnmuseum, Am Rémerhof
15a, W-6000 Frankfurt (M) 90, Tel: 069/70 92 92.

AnldBlich der 30. Leipziger Modellbahn-Ausstellung vom 5. bis 20. Dezember im Messehaus am Markt Iadt die
Redaktion MODELL EISENBAHNER zu einem zwanglosen Leser-Gesprach am Runden Tisch ein. Wir wollen uns am
Sonnabend, dem 12. Dezember, vormittags 10.30 Uhr im Ausstellungsraum zusammensetzen.

Ihre Redaktion MEB
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en Ruhm, die er-
sten richtigen”
Graffiti im deut-
schen Osten fabri-
ziert zu haben,
darf wohl der Ber-
liner Grafiker
Manfred Butzmann fur sich in An-
spruch nehmen. Ein paar Tage
nachdem die Grenze fiel, bemalte
er gemeinsam mit Kinstlerfreun-
den unter den Augen der ratlosen
Grenzer ein Stick Mauer (deren
Riickseite schon seit vielen Jah-
ren als die langste Galerie der
Welt galt) in der Nahe des Potsda-
mer Platzes. Das Werk hielt aller-
dings nur ein paar Stunden. Ein
hoher Offizier lie3 es Ubertlinchen.
Mochte der antifaschistische
Schutzwall Uiber Nacht zur Be-
deutungslosigkeit verkommen
sein, mochten die Mauerspechte
driiben schon dran hammern,
sauber sollte er bleiben bis zum
SchiuB!
Als ein paar Wochen spater die
Veteranen aus Kreuzberg lber die
jungfraulichen Ost-Berliner Hau-

0

serwdnde, Mauern und Bretter-
zaune herfielen und in den Kids
vom Prenzlauer Berg eifrige
Nachahmer fanden, als die erste
Ost-S-Bahn (der auf dem Bahn-
hof Berlin-Schéneweide abge-
stellte Baumusterzug der BR 270)
ein neues, schrilles Farbkleid er-
halten hatte, da tauchte in einer
Berliner Zeitung der erste Leser-
brief auf, dessen verschreckter
Verfasser den antifaschistischen
Schutzwall wiederhaben wollte.

Kunstgalerie an der Mauer.

Offentliche Orte gehéren seit jeher
zu den bevorzugten Objekien der
,Graffiti"’, wie man die Sprayer
und ihre Produkte landlaufig be-
zeichnet.

DaB anonyme Schopfer viele
Leute mit ihren Texten oder Zeich-
! Der Begriff kommt nicht etwa - wie oft
vermutet wird und wovon die vielfach
anzutreffende  falsche  Schreibweise
LGraffity” und ,Graffities" zeugt - aus
dem Amerikanischen, sondern aus dem
Italienischen: ,graffiare” heiBt dort , krat-
zen".

nungen erfreuen, provozieren
oder verangstigen wollen, ist bei-
leibe kein Phanomen des 20.
Jahrhunderts. Graffiti, gekratzt
oder gezeichnet, fanden sich in
den Bordellen des antiken Grie-
chenland ebenso wie in den Toi-
letten des alten Rom. Es gab sie
zu allen Zeiten.

So, wie wir sie heute kennen, ent-
standen sie vor etwa 20 Jahren in
den USA: Anschrften auf Bussen
und Bahnen als Botschaften aus
den Ghettos der Farbigen. Die
Graffiti an den New Yorker U-
Bahnen wurden weltweit be-
kannt.

Zunehmend
groBflachiger

Am 26. September 1991 schrieb
der Prasident der Reichsbahndi-
rektion Berlin, Werner Remmert,
seinem Chef, dem Vorstandsvor-
sitzer Heinz Dum, einen unge-
€ wohnlich langen Brief. Thema:
8 ,Ordnung und Sicherheit auf der
& Berliner S-Bahn”. Remmert zeich-




7 -Irgendwann im Herbst 1989 warejk
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hlan#is?Wo eben
0. Jahrestag der

" Deutschen Demokratischen Republik hingen,
prangten plotzlich Zeichnungen und Spriiche

ganz neuer Art: geistvolle und primitiv

hreckende, pol

nete darin ein disteres Bild: ,In
zunehmendem MaBe haben un-
sere Fahrgéste unter Belastigun-
gen, Pébeleien und Ubergriffen
von Gewalttatern zu leiden. Sach-
beschadigungen, Korperverlet-
zungen und andere Straftaten
haben ein erschreckendes Aus-
maB angenommen. Die Erschei-
nungen des Vandalismus sind
hauptsachlich auf den Berliner
Fernreisebahnhéfen und insbe-
sondere auf den Berliner S-Bahn-
hofen und -zlgen zu verzeichnen.
...Ammer mehr Fahrgaste meiden
inzwischen die S-Bahn auBerhalb
der Hauptverkehrszeiten. Es ist
ein Rickgang an Fahrgasten im
Vergleich zu den Monaten des
Vorjahres von ca. 4 % festzustel-
len, was einem Einahmeverlust
von 840 000 DM ...entspricht.”
Besonderen AnlaB zur Sorge
gaben die Graffiti oder — wie es in
dem zitierten Brief im gewunde-
nen Amtsdeutsch hie - die ,zu-
nehmende Tendenz besonders
bei groBflachigen Farbbe-
sprihungen”. Der Bundesgrenz-

witzi-
“obszone.

it
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Foto: M. N

Foto: Sammiung MEB

schutz (BGS) habe eigens des-
halb eine Sonderkommission ge-
bildet. Die jahrlichen Kosten
durch mutwillige Sachbeschéadi-
gungen in und an S-Bahn-Ziigen
bezifferte Remmert auf 2,8 Millio-
nen DM. Er bat Durr, etwas gegen
die katastrophale Unterbesetzung
des BGS zu tun, den Einsatz pri-
vater Wachschutzunternehmen
zuzulassen und ihm, Remmert,
gegeniiber dem Land Berlin den
Rulcken zu stéarken. Dessen Senat

troullierten drei Mobil-Streifen
durch die Kehr- und Abstellania-
gen der S-Bahn. Die Personalko-
sten fiir die insgesamt knapp hun-
dert Aufpasser lagen in sechs
Monaten bei 2,2 Millionen DM.
Die Deutsche Reichsbahn, die
dieses Geld letztlich fur die Si-
cherheit der Berliner Blirger aus-
gab, drangte vergebens auf die fi-
nanzielle Beteiligung des Landes.
.Bislang”, so eine Sprecherin der
Rbd Berlin, ,haben wir vom Senat

U-Bahn-Zug des Typs A 3 am Halleschen Ufer.

libertrug einen Teil der Sicherheits-
probleme auf die Bahn.

Knapp ein Jahr spéter bilanzierte
die Reichsbahndirektion Berlin in
ihrem internen ,Sicherheitslage-
bericht fiir das 1. Halbjahr 1992 im
gleichstrombetriebenen S-Bahn-

bereich (DR)" erste Erfolge. Unter
den knapp 500 Personen, die bei
Ordnungswidrigkeiten oder

Bespriihter S-Bahn-Triebwagen der Baureihe 275.
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Straftaten auf frischer Tat erwischt
wurden, waren 83 Sprayer.
Angesichts des unerhort groBen
Aufwandes mochte rechte Ge-
nugtuung dariiber allerdings nicht
aufkommen. Neben 23 Eisen-
bahnern des neugebildeten ,Mo-
bilen Ordnungstrupps” waren
namlich 60 Mitarbeiter einer priva-
ten Wachschutzfirma auf Bahnho-
fen und in Zigen eingesetzt, pa-

Vandalismus. S-Bahn-Wagen der
Baureihe 275 (heute 475).

Foto: MS

nicht eine mide Mark gesehen.”
Die beachtliche Streitmacht ver-
mochte im Ubrigen nicht zu ver-
hindern, daB die S-Bahn im ersten
Halbjahr 1992 {ber 3 Millionen
DM zum Beseitigen von Graffiti in
und an Fahrzeugen und 121 000
DM fiir das Reinigen von Bahnho-
fen ausgeben mubBte.

Von Graffiti lebt mittlerweile eine
ganze Branche. Beim Berliner Ma-
lermeister Neumann, der selbst ein
angeblich umweltvertrdgliches
+Wundermittel” zur Entfernung von
Graffiti erffunden und dessen Firma
sich auf dieses Geschaft speziali-
siert hat, sind 23 Mann in zwei
Schichten ausschlieBlich firr die S-
Bahn gebucht. Einen Viertelzug der
S-Bahn mit reichlich 100 m?
AuBenflache abzuwaschen, kostet
rund 4 000 DM. Ebensoviel ver-
langt Neumann, wenn er einen S-
Bahnhof von Graffitis und wilder
Plakatierung befreit.

Die Sprayer frustrieren

Graffiti ist kein Berliner Phéano-
men. Alle westeuropaischen
Grofistadte, und hier eben beson-
ders Eisenbahn und Nahverkehr,
schlagen sich damit herum. So
werden in den alten Bundesléan-
dern monatlich etwa 900 solcher
»Sachbeschadigungen zZum
Schaden der DB" bekannt. Graffi-
ti-Hochburgen sind die Direkti-
onsbezirke Essen, Frankfurt
(Main), Hamburg, Kéin und Min-
chen. Die Anschlage aus den

i
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Spraydosen kosten die Bundes-
bahn zwischen 5 und 7 Millionen
Mark im Jahr. Auch in vier west-
deutschen Ballungsgebieten
fahnden  Sonderkommissionen
des Bundesgrenzschutzes nach
den Téatern. ,Meistens sind es Ju-
gendliche ohne eigenes Einkom-
men”, weill Fridolin Schell, Spre-
cher der DB-Hauptverwaltung.
»Das Jugendstrafrecht bietet nur
geringe Mdglichkeiten, gegen sie

behilft sich mit verschiedenarti-
gen Mixturen. In Berliner Boule-
vardblattern war kirzlich von
einem omindsen ,Erfinder” und
seinem ,Geheimrezept” die
Rede. ,Wie er welche Farbe ab-
kriegt, wei jeder Anstreicher”,
meint dazu ein Chemiker von der
Technischen Universitat Dres-
den. ,Das ganze Geheimnis ist:
ohne ein biBchen Gift geht es
nicht. Und bei groBen Flachen ist

Ein ,,Gemisch”: Graffiti und , tags”.

vorzugehen. Auf dem zivilrechtli-
chen Wege machten wir in Einzel-
fallen schon bis zu 200 000 DM
Schadenersatz geltend. Da kén-
nen ubrigens auch die Eltern her-
angezogen werden."

Die Schweizerischen Bundesbah-
nen (SBB) haben die Schmie-
rereien an ihren Fahrzeugen
einigermaBen erfolgreich zuriick-
gedrangt, seitdem sie bespriihte
Lokomotiven und Wagen sofort
aussetzen und reinigen. Das ko-
stet allein bei der Ziircher S-Bahn
jahrlich weit Gber eine Million
Franken. Felix Feurer, bei der
SBB-Kreisdirektion Zurich fir die
S-Bahn zustandig, meint, dieser
Weg sei noch immer der billigste:
wDer Sprayer setzt ein Zeichen,
und es ist seine Genugtuung, daf
dieses Zeichen durch die Land-
schaft fahrt und von vielen Leuten
wahrgenommen wird. Also miis-
sen wir dieses Zeichen gleich til-
gen, um den Sprayer zu frustrie-
ren. AuBerdem verlocken wir so
niemanden zum Nachahmen.”
Fir einen hohen Beamten der
Bundesbahndirektion Essen ist
das graue Theorie: ,Alles ausset-
zen? Da miBte ich ja den ganzen
Nahverkehr dichtmachen.” Im
rheinisch-westfélischen Industrie-
revier hat die Eisenbahn den
Kampf langst aufgegeben. Die
Bahnbetriebswerke beschranken
sich mitunter darauf, die betriebs-
wichtigen Anschriften der Wagen
freizulegen.

Ein  Standard-Reinigungsmittel
gibt es lbrigens noch nicht; man

8 B

es dann halt ein biBchen viel
Gift.” Die Bundesbahn testet ge-
genwértig verschiedene Sub-
stanzen auf ihre Umwelt- und
Gesunheitsvertraglichkeit sowie
ihre Wirkung auf das Abwasser.
Mittlerweile sind auch teure Ver-
fahren bekannt, Oberflachen so
zu versiegeln, daB heiBes Wasser
zum Abwaschen von Farben
genugt. Doch gegen die neueste
Tendenz helfen alle Reinigungs-
mittel nicht. Jetzt kratzt man
namlich seine Botschaft in die
Scheiben. Beim Verkehrsbetrieb
in Potsdam (ViP) etwa missen in-
zwischen einmal pro Woche
Scheiben in zahlreichen Bussen
und Bahnen ausgetauscht wer-
den.

Die mit dem Tod

tanzen

Die Bahn bucht Sprayereien
ebenso wie aufgeschlitzte Sitze,
eingeschlagene Fensterschei-
ben oder zerbrochene Armieh-

nen unter ,Vandalismusscha-
den”. Wer sind sie, die
Vandalen"??

Schauen wir uns zundchst die
Inschriften an den Wanden und
auf den Sitzbanken eines ganz
gewdhnlichen S-Bahn-Wagens
an. Klaus 148t da alle Welt wis-
sen, daB er Heidi liebt. ,Spar-
takus” ruft die Arbeiterklasse
auf, sich von imperialistischen
Joch zu befreien: ,Weltrevoluti-
on - jetzt!” Dem Schmunzeln
folgt schieres Erschrecken bei

Foto: Sammiung MEB

der Lektlre faschistischer und
rassistischer Parolen und den oft
nicht minder menschenverach-
tenden Antworten der ,Autono-
men”. Jemand - der Schrift nach
ein Madchen - wiinscht sich
ganz einfach ,Frieden!”, und ein
Witzbold schlagt dazu vor:
.Schwerter zu Pflugscharen -
Gummikniippel zu Vibratoren”.
Wirrkopfe, Idealisten und Kinder
haben da ihre Langeweile, ihre
Gefahrlichkeit, ihre Angste oder
schlicht ihre Dummheit &ffent-
lich gemacht. Die einen er-
sticken am UberfluB in ihrem
Leben, die anderen suchen die
Leere auszufiillen. Die Eisen-
bahn zieht fir jede dieser Kritze-
leien die Schublade ,Vandalis-
mus” auf. Doch ist jeder der
Schmierer ein Gewalttéter? Und
wie weit ist der Weg, anstelle
von Polstern Menschen aufzu-
schlitzen? ,Wann werden statt
Scheiben Gesichter eingeschla-
gen? Wird einer, der Armlehnen
zerbricht, ebenso gern Knochen
zerbrechen?

Bleiben wir bei den ,richtigen”
Graffitis — jenen, die im groBen
Stile mit Farbe um sich spriihen.
Es scheint, als seien sie weniger
flr andere Leute eine Gefahr als
fir sich selbst. Organisierte Ran-
dalierer aus dem rechten Spek-
trum entwickeln ,Mut” und Ag-
gressivitat in der Horde; auf sich
allein gestelltt, entpuppen sich
die meisten als verklemmte
Feiglinge. Anders die Graffitis,
die Anerkennung durch Allein-
gange und ,echte" Mutproben
suchen.

Die meisten von ihnen sind jung,
sehr jung: 14, 15, 16 Jahre. Sie
Jsurfen” mit der S-Bahn, gei-
stern des Nachts Uber Abstell-
bahnhéfe, fahren mit gestohle-
nen Autos herum, bis der Tank
leer ist oder ein Baum sie auf-
hélt: Hiphoper, Crash-Kids. Sie
berauschen sich an der natr-
lichsten aller Drogen: Adrenalin.
Das ist jener Stoff, den der Kor-
per in den Momenten groBter
Gefahr oder Angst ausschiittet,
jener Stoff, der ungeahnte Kréfte
oder Fahigkeiten freisetzt, der
einen Uber sich selbst hinaus-
wachsen 148t. Manche nennen
sich denn auch Adrenalin-Jun-
kies.

Spatestens dann, wenn zum Ad-
renalin eine zweite Droge, der

2 Der Begriff ,Vandalismus” ist 200 Jahre
alt. Der Theologe Henri Gregoiré bezeich-
nete so den HaB und die Gewalt in der
franzésischen Revolution. Er verglich die
Revolutiondre mit den Vandalen, einem
germanischen Stamm, dessen Krieger im
Jahre 455 nach Rom einbrachen und dort
mordeten und brandschatzten.

Alkohol, kommt, kann der Trip
tédlich enden. Einige sind beim
Sprayen von Ziigen erfaBt wor-
den oder bei der Flucht tber die
Gleise unter die Rader geraten.
Sehr viel mehr bezahlen ihre
Lust am S-Bahn-Surfen mit dem
Leben. Im ersten Halbjahr 1992
waren es allein in Berlin deren
elf.

Von den Hiphopern stammen die
sonderbar verschlungenen In-
itialen an den Eisenbahnwagen,
die tags®, wie sie im Jargon
heiBen. Jeder hat seine - fiir den
Eingeweihten unverwechselbare
— Signatur. Mirko (15) aus Berlin-
Hohenschénhausen gibt an,

selbst ,bloB 'n biBchen mit'm
Edding* 'rumzumachen”, doch

er weil erstaunlich gut Bescheid
Uber die Stationen der Sucht:
.Es fangt an auf dem leeren
Bahnsteig, du setzt im Vorbeige-
hen deinen tag. Dann is' der
Bahnsteig voll. Spater gehst du
dabei absichtlich in die N&he der
Bullen. Oder steigst nachts uber
den Zaun, machst auf dem Ab-
stellgleis ganz groBe Dinger. Und
irgendwann surfst du. Gehst
ganz cool zur Tir raus, setzt
drauBen deine tags und kommst
zum Fenster wieder rein. Und

3 tags" sind regelrechte Reviermarkie-
rungen. Sie bedeuten nichts anderes als
Jich war hier”. Die Phantasienamen ent-
stammen meist der Hip-Hop- oder Foot-
ball-Sprache. Und weil ,tags" so einfach
angebracht werden, finden sie mehr
Machahmer als das aufwendigere und
obendrein teure Bildersprayen.

* Markenname; dicke, wasserfeste Filz-
stifte.



eines Tages bleibst du drauBen.”
Bis auf ein paar Codeworter be-
herrscht Mirko kaum Englisch,
aber er zahlt sich zur lost gene-
ration: ,Irgendwie is' mir alles
egal. Ob ich die Schule schaffe.
Ob ich abkratze und wo.” Be-
sondere Interessen auBer fun
hat er nicht. Und Vertraute auch
keine, abgesehen von den Kum-
pels in der gang: ,Die Alten ju-
belten dem Honecker zu und
dann dem Kohl. Jetzt sitzen sie
ohne Job zu Hause und kotzen
auf beide. Die Pauker, friiher
haben die sich fiir uns Junge
Pioniere 'Elf gute Taten zum XI.
Parteitag’ ausgedacht. Jetzt
quatschen sie von Marktwirt-
schaft und Motivation und

Im Bahnbetriebswagenwerk Berlin-
Rummelsburg Abstellbahnhof.

Als ,, Trager” fiir Graffiti und tags: DB-Schnellzugwagen.

scheilen sich ein, wenn sie je-
mand an die elf guten Taten erin-
nert. Weil sie schneller von der
Schule fliegen als wir.”

Aber wie immer, wenn Familien,
Gesellschaft und staatliche Fir-
sorge versagt haben, werden
leise Fragen nach den Ursachen
ibertont vom Ruf nach mehr
Uniformen, nach Gummiknip-
peln und harteren Strafen. Und
so mancher brave Biirger, von
rechten Politikern eifrig sekun-
diert, denkt laut nach Uber die
segensreiche Wirkung von ,Ar-
beitslagern”. Mirko und den an-
deren aus seiner  gang
schrecken solche Spriiche nicht.
Aber: ,Arbeit, also 'n richtiger
Job, wér' schon nicht schlecht.”

Vom Biirgerschreck
zum Trendsetter?

Obwohl auch er ,ein paar Dut-
zend Hanger" vollgespriht hat,
empfindet Roy (26) aus Aachen
fur ,solche Chaoten” wie Mirko
vor allem Abscheu. Ein wenig leid
tun sie ihm auch: ,Weil, eigentlich
sind’'s arme Schweine. Graffiti,
das war 'mal eine groBe Idee. Wir
wollten Farbe und Uberraschung
in den Alltag bringen, dorthin, wo
er am grauesten, am stumpfsin-
nigsten ist. Die Chaoten haben
alles kaputtgemacht.” Enttauscht
vom Unverstindnis der Offent-
lichkeit, die zwischen Kunst und
Schmiererei nicht unterscheiden
konnte oder wollte, zog sich Roy
vor zwei Jahren aus der Szene

Foto: Hafner

Foto: MS

zuriick. Zum Abschied schrieb er
in groBen Lettern auf einen DB-
Silberling: ,Guten Morgen, |hr
Heinis. Viel SpaB bei der Arbeit!
Roy.” Und das so sorgféltig und
planvoll wie stets.

Roy, der eigentlich Jirgen Kropp®
heif3t, wahlte sein Pseudonym aus
Verehrung fiir Roy Lichtenstein,
einen der pragendsten Vertreter
der Pop Art in Amerika. Lichten-
stein hatte Anfang der 60er Jahre
die platten Stilelemente von Co-
mics und Reklame in die bildende
Kunst geholt und damit Gberaus
prazis den ebenso platten Zeit-
geist beschrieben. Ahnliches
schwebte Roy vor, als er 1986 be-
gann, des Nachts abgestellte S-
Bahn-Wagen vollzusprayen. Denn
Roy spriihte nie einfach drauflos.
Auf Ubersichtszeichnungen der
Wagen entwickelte er seine Moti-
ve und Farblayouts, bevor er sich
mit einem Sack voller Spriihfia-
schen und einer ausziehbaren Al-
uminiumleiter auf den Weg zum
Bahnhof machte. Erst sprayte er
Uiberdimensionale Gebrauchsge-
genstdnde oder Korperteile auf

mir den richtigen Kick. Sie trieb
mich zu Bildern, die ich im Atelier
so nie hingekriegt hatte.”

Einmal lud die Bundesbahn zum
Sprayen ein. Auf Plakatwéande
durfte jeder, der wollte, spriihen,
was er wollte. Zwei Bahnpoliziei-
beamte schauten zu. Angeblich
waren sie zum Schutz der Aktion
abgestellt. Die DB stellte sogar ein
paar Farbflaschen zur Verfligung.
,Der totale Witz. Abgesehen
davon, daB da keiner so bescheu-
ert war, sich durch seine Original-
Motive zu verraten, fehlte halt der
Reiz des Verbotenen", erinnert
sich Roy. Fir den Unterschied
zwischen der behordlich konzes-
sionierten Plakatwand und einem
Wagen auf dem néchtlichen Ab-
stellbahnhof hat er diesen drasti-
schen Vergleich: ,Wer gibt sich
mit 'ner Beate-Uhse-Puppe ab,
wenn er ein dampfendes Weib
haben kann?”

Roy versteht sich nicht nur als
Kinstler, er absolviert auch eine
richtige ~ akademische Ausbil-
dung. Inzwischen beteiligt er sich
vor allem an Performances, doch

'\ Mit wenig Aufwand kann der Modelleisenbahner zum ,,Sprayer” werden.

Doch am besten tragt man die ., Farbtupfer” mit einem feinen Pinsel auf. Es
empfiehlt sich, vorher an nicht mehr verwendbaren Wagenkéasten zu iiben.

die Nirosta-Wande und schrieb
ihnre Bezeichnung noch einmal
groB daneben, als ware das Dar-
gestellte nicht schon unverkenn-
bar: Klodeckel, Zahnbiirste, Titte,
FuB. ,Die Bundesbahn hat mich
draufgebracht. Sie fing doch an,
ihre Zlige mit Werbung vollzulei-
men! Dieser Mist schrie geradezu
nach der Karikatur!” Spater ko-
pierte er die Monster von den Ki-
noplakaten, aber leicht entstelt:
«King Kong als SchoBhiindchen.
Oder die doofen Schwarzwaldkli-
nik-Typen als Vampire, die den
Leuten das letzte Gehirnschmalz
aus den Kopfen saugen.”

Adrenalin, diese wundersame
Droge, spielte auch fiir Roy eine
groBe Rolle: ,Fir mich war das
Aktionskunst. Die Gefahr, ent-
deckt zu werden und der enorme
Zeitdruck beim Arbeiten, gaben

5 Name von der Redaktion geéndert.

er hat auch Freude daran, im
behiiteten Maisaal Olfarben auf
Leinwénde zu pinseln.
Vielleicht findet er nach Roy Lich-
tenstein in dem Schweizer Harald
Naegeli ein weiteres Vorbild. In
den spaten 70er Jahren galt der
,Sprayer von Zurich” in seinem
Heimatland als Biirgerschreck
Nummer Eins. Man setzte ihn auf
die Fahndungsliste von Interpol.
Nachdem Naegeli 1983 in der
Bundesrepublik geschnappt wor-
den war, sperrten ihn die Eidge-
nossen ins Hochsicherheitsge-
fangnis von Winterthur. Heute
bevorzugt Naegeli feine Stifte und
erlesene Chinapapiere und gilt als
einer der bedeutendsten zeit-
gendssischen Zeichner. Wenn er
dennoch hin und wieder zur
Sprayflasche greift, dann mei-
stens unter den Augen der
Schickeria und von Galeristen
teuer bezahit. Clemens Hahn
= O

Bahner



Noch ist die Welt um die Bornitzer Briicke in Ordnung. Deutlich ist die sehr
uniibersichtliche StraBenfiihrung zu erkennen.

Exakt 38 m vor der alten Briicke entsteht Stiick fiir Stiick die neue.

10 &=

Brucke

Nicht so spektakular wie der Bau des neuen
Hetzdorfer Viaduktes verlief der Bau einer
neuen Briicke bei Bornitz am km 57,191 der
Strecke Leipzig-Dresden. Doch auch dieser
Briickenbau hatte einige Besonderheiten
aufzuweisen. Und: Er loste eine der altesten
deutschen Eisenbahnbriicken ab.

Veteranin 154 Jahre lang in na-

hezu unverdnderter Form zu-
verldssig die Uber sie hinwegrollen-
den Lasten. Erneuerungsarbeiten
waren kaum notig. Von 1921 bis
1923 muBten aus dem Briickenbo-
gen herausgefallene Steine neu
eingemauert werden. In den 30er
Jahren wurde die Fahrbahn durch
eine Stahlbetonplatte verstarkt. An-
sonsten blieb alles beim alten.
Unlangst kam das altehrwirdige
Bauwerk wieder ins Gesprach. Die
Totalsanierung der Strecke Leip-
zig-Dresden fir eine hohere
Streckengeschwindigkeit und der
damit erforderliche Gleismittenab-
stand zwangen an dieser Stelle zu
einem Brickenneubau. So ent-
stand, 38 m von der alten Bornitzer
Briicke entfernt, das neue Bau-
werk.
Vom 15. Mai 1992 an sah die
154jahrige ihre Ablosung vor sich
wachsen: Aus rund 100 Tonnen

Erbaut im Jahre 1838, trug die

Bewehrungsstahl und 900 m®
Beton entstand der neue Briicken-
rahmen. Am 11. September 1992
rollte um 19.05 Uhr mit dem EC 59
Paris-Dresden der letzte Zug Uber
die alte Steinbriicke. Jetzt galt es,
jede Minute effektiv zu nutzen,
sollte doch nach 48 Stunden
Sperrpause der erste Zug Uber die
neue Bricke fahren. Mit Trenn-
schleifern wurden die Schienen
zerschnitten und die Gleise auf
einer Lange von 60 m ausgebaut.
Die Oberleitung brauchte nicht de-
montiert zu werden; lediglich ein
Mast war um 4 m zu versetzen.
250 kg Sprengstoff, verteilt auf
etwa 200 Bohrlocher mit einer
Tiefe von 0,30 m bis 2,70 m, flhr-
ten zu einer exakt berechneten
Sprengung, die um 21.30 Uhr die
Existenz des alten Bauwerkes be-
endete. In der Nacht und am dar-
auffolgenden Tag muBten 6 000 m?
Erdmassen und Steine fir die
notige Baufreiheit entfernt werden.

Die neue Bornitzer Briicke steht zur Ablisung der alten bereit.



Mit vorgefertigten Segmenten aus
Stahlbeton wurde dann das alte
Briickenfundament in Richtung
des endgiltigen Standortes der
neuen Briicke verlangert.

Am 12. September 1992 um
16.30 Uhr begann dann das ei-
gentliche Spektakel. Mit Hilfe
einer hydraulischen Verschub-
einrichtung wurde die 2000t
schwere Rahmenbriicke an acht
Stahlseilen an ihren kiinftigen
Standort gezogen. Auf 24 Ver-
schublagern gelangte der KoloB
in 3 cm Héhe und mit einer Zug-
kraft von 49 kN in die Briicken-
achse. Daflir waren viereinhalb
Stunden erforderlich.
AnschlieBend muBte das bereit-
liegende Erdreich wieder aufge-
schiittet und verdichtst werden.
Am Ende fixierte in die Auflager-
fugen eingepreBter Spezialmor-

@ Nickritz

tel den Uberbau in seiner end-
giiltigen Lage.
Mit neuem Gleis und Schotter-
bett versehen, stand die Briicke
ab 13. September um 19.30 Uhr,
wenn auch zunéchst nur einglei-
sig, wieder fir den Zugverkehr
zur Verfligung. Als erster Zug
fuhr der IC 656 (ber das neue
Bauwerk. Diese Arbeiten flihrten
vier Firmen mit rund 100 Mitar-
beitern im Auftrage der Deut-
schen Reichsbahn aus.
Bleibt zu hoffen, daB der neuen
Briicke ein ebenso langes Leben
beschieden sein wird wie ihrer
Vorgéngerin. Ob sie schoner ist,
darf ernsthaft bezweifelt wer-
den. DaB sie aber den Anforde-
rungen eines modernen Zugver-
kehrs gerecht wird, steht auBer
Zweifel.

Text und Fotos: J. Albrecht, Oschatz

Die alte Briicke ist gesprengt, die Hauptbahn Leipzig-Dresden unterbrochen.

L.

In 266 Bohrliicher wird die tidliche Ladung fiir das Bauwerk eingebracht.

Die Zweigleisigkeit wurde am 14. September hergestelli, die StraBe enisteht erst.
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Iniste

so der Vorsitzende der Usedo-

mer Eisenbahnfreunde Hans
Nadler, der schénste Tag in seinem
Leben gewesen. Bundesverkehrs-
minister Krause hatte sich sehr in-
teressiert und aufgeschlossen mit
den Problemen der Usedomer ,In-
selbahn" auseinandergesetzt. Er
nutzte sogar einen Urlaubstag, um
sich vor Ort den Zustand der Karni-
ner Hubbrticke erlautern zu lassen.
Uber diese Briicke gelangten einst
Fernziige aus Berlin direkt nach
Usedom. In den letzten Kriegstagen
hatte dann aber ein Kommando der
Wehrmacht Teile der Briicke ge-
sprengt. Heute steht nur noch das
Mittelteil mit dem Hubgeriist im
Peenestrom. Minister Krause lieB
sich von Fachleuten erlautern, daB
die Befahrbarkeit wiederhergestelit
werden kann. Um den weiteren
Verfall zu stoppen, kiindigte der Mi-
nister die dafiir notwendigen sechs
bis sieben Millionen DM an.

D er letzte Sonnabend im Juli sei,

Zugunsten der Bahn

Der Wiederaufbau der gesamten
Strecke von Ducherow bis See-
bad Heringsdorf, Uber den laut

-1 2 Modell

=Eisen

s Geld

tungslosigkeit. Hoffnung auf eine Kehrtwen-

dung entstand, als Bundesverkehrsminister

Krause einige Tage seiner Sommerferien auf
Usedom verbrachte.

—— e

Die Eisenbahn auf
Usedom konnte zu
einem verkehrspoliti-
schen Modellprojekt
ersten Ranges werden.
Aber sie verfallt, ver-
sinkt in die Bedeu-

Seebad Ahlbeck 1992: kein Giiter-
verkehr mehr, kaum Reiseverkehr.
In Richtung Swinemiinde steht dann
plitzlich ein Prellbock einsam im
Wald. Auf der Trasse dahinter befin-
det sich derzeit noch eine Kaserne
der GUS-Streitkrifte.

Das durch den FluB Swine geteilte Swinoujscie (Swinemiinde) besitzt zwischen beiden Stadtteilen keine Briicke,
sondern nur eine Fahre. Und trotzdem ist der Bahnhof an den internationalen Fernverkehr angeschlossen.
Am 29. Juli 1992 féhrt hier der von der EU 07-371 gezogene Schnellzug aus Warschau mit Kurswagen aus Brest ein.




Im spéten Abendlicht verlaBt der N 15624 am 28. Juli 1992 den Bahnhof

Heringsdorf in Richtung Wolgaster Fahre. Rechts die Kirchturmspitze von

Ahlbeck.

nachgedacht wurde, liegt aller-
dings bei rund 700 Millionen
Mark. Dennoch wurden die Use-
domer Eisenbahnfreunde zu
einem Gesprachstermin ins
Bonner Verkehrsministerium ein-
geladen. Sie hatten den Ein-
druck gewonnen, der Minister
habe erkannt, daB der Fahrbe-
trieb in Wolgast bzw. der Neubau
einer kombinierten Schienen-
StraBen-Briicke in Wolgast we-
nig Sinn mache. Die kurze und
schnelle Anbindung an das
Fernverkehrsnetz kann nur tber
Karnin und Ducherow zweck-
maBig sein. Die wiederaufge-
baute Hauptbahn ware pradesti-
niert, die Insel, die weitgehend
ein Landschaftsschutzgebiet ist,
vor dem Verkehrskollaps auf den
StraBen zu schiitzen. Die kata-
strophale Situation durch den
Autoverkehr in den Sommermo-
naten durfte dem Minister nicht
entgangen sein. Und noch ein
Vorteil ist zu nennen: Der polni-
sche Zipfel von Swinoujscie
(Swineminde) lieBe sich 6kolo-
gisch sinnvoll anbinden. Use-
dom ware ganz leicht fiir den Au-
toverkehr zu sperren, und die
einheimische Bevolkerung kénn-
te, wie es ein vom Bundes-
forschungsminister finanzierter
GrofBversuch auf Rigen mit 60
Elektroautos vorsieht, ohne we-
sentliche Umweltbelastungen le-
ben. Im Gegensatz zu den au-
tofreien Nordseeinseln wiirde
man Usedom ausgesprochen
schnell mit dem InterRegio oder
InterCity erreichen. Fur den Ber-
liner gibt es keinen kiirzeren Weg
zur Ostsee. Konnte da nicht ein
attraktiver Béaderschnellverkehr
sogar Gewinne einfahren, der im
Winter einen verlustbringenden
Nahverkehr auf der Schiene aus-
gleichen kann?

Genug der Gedankenspiele, zu-

riick zur Realitét! Eine Nachfrage
in Bonn ergab folgendes:

In der ersten Oktoberwoche war
im Verkehrsministerium noch
nicht absehbar, wann der Ge-
sprachstermin in Sachen Eisen-
bahn auf Usedom zustande kom-
men kénnte. Die besagte Strecke
sei nicht im Bundesverkehrswe-
geplan enthalten.

Euphorie verflossen

Die  Wirtschaftlichkeitsberech-
nungen seien bei Ausbaukosten
von 500 Milionen DM negativ.
AuBerdem sei unklar, wie das
Streckenstick auf polnischem
Territorium zu finanzieren sei.
Also kein Anschlu3 ans Festland.
Das wiederum bedeutet, die Ei-
senbahnen auf Usedom missen
kiinftig vom Land, dem Kreis und
den Kommunen finanziert werden.
Ansonsten droht die Stillegung.

Zugegeben, der Fahrweg flr die
Eisenbahn ware nicht gerade
billig, brachte aber einen groBen
Nutzen. Auch zu DDR-Zeiten
wurde die Trasse Ducherow-
Staatsgrenze zu Polen fir den
Wiederaufbau freigehalten. Pro-
jekte daflr gab es mehrere, zu-
letzt ein 1971 von der Reichs-
bahndirektion Greifswald in der
Offentlichkeit gezeigtes Vorha-
ben, das eine Neubaustrecke zur

.Eisenbahnfreunde  Ueckertal"
und ,IG PreBnitztalbahn" zwi-
schen Weihnachten und Neujahr
JPlandampf* veranstalten. Die
Lok 86 1333 wird dazu eigens mit
den fiir die Insel typischen Witte-
Blechen versehen. AuBerdem soll
die in Meiningen hauptunter-
suchte 64 491 der Bocholter Ei-
senbahnfreunde zum Einsatz
kommen. Nach Peenemlnde
wird, wie in den 50er und 60er

Umgehung des polnischen Terri-
toriums berlicksichtigte. Weder
die Kapazitaten noch die finanzi-
ellen Mittel reichten aus, um den
Bau beginnen zu kénnen.

Noch 1992 Dampf

Wenn es schon keine moderne
Eisenbahn auf Usedom geben
soll, dann sollen wenigstens die
alten Dampflokzeiten noch ein-
mal aufleben. Nach 18 Jahren
Dieselbetrieb wollen die Vereine

Die Gleisseile des Bahnhofs Usedom am 28.

-

Juli 1992.

Jahren praktiziert, eine V 36 mit
einem Beiwagen rollen.

Weitere Informationen gibt es bei
den Eisenbahnfreunden Uecker-
tal e. V., BirkenstraBe 8, O-2100
Pasewalk, Teilnahmekosten 250
DM oder 60 DM pro Tag.

Text und Fotos:Johannes Glockner

Literaturhinweise:

(1) MODELL EISENBAHNER 9/90, S. 37
zur Hubbriicke in Karnin

(2) MODELL EISENBAHNER 5/91, S 48 -
50 zur Nachkriegsgeschichte der Eisen-

.

Auch einen Viaduki gibt es auf Usedom, und zwar am Gothensee bei Heringsdorf. Die Lokomotive 201 126 mit dem

K

N 15809 darf das altersschwache Bauwerk nur mit Schrittgeschwindigkeit iiberqueren.
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Werkteil Gotha des Raw Delitzsch einst und jetzt

MITROPA-Sp

In diesem Jahr wurde die MITROPA, die Mittel-
europaische Schlafwagen- und Speisewagen-
Akiengesellschaft, 75 Jahre alt. Ein zweites
Jubildaum schlieBt sich an: Vor 70 Jahren nahm
das MITROPA-Reparaturwerk Gotha die In-
standsetzung von Speise- und Schlafwagen
auf. Anno 1992 werden in Gotha noch immer
derartige Fahrzeuge betreut.

leich nach ihrer Griindung im
GJahre 1917 beschaffte die

MITROPA zahlreiche Speise-
und Schlafwagen, die zundchst in
verschiedenen deutschen Wag-
gonfabriken auf Rechnung der
MITROPA repariert wurden. Diese
Arbeiten erforderten aber hohe
Kosten, die in einer eigenen Werk-
statt merklich geringer ausfallen
sollten.
Auf der Suche nach geeigneten
Grundstlicken und Hochbauten
stieB die in Berlin anséssige
MITROPA-Direktion auf das im
thiringischen Gotha zum Verkauf
stehende Grundstiick der Firma
des Herzoglichen Kommerzienra-
tes Fritz Bothmann.

14

Karussells und
Kesselwagen

Bothmann baute in seiner Fabrik
anfanglich Karussells fiir Vergni-
gungsstétten, spater auch Kes-
selwagen fir die Eisenbahn - eine
bemerkenswerte  Konstellation.
Mit 700 m Gleisanlagen, einem
AnschluB zur Reichsbahn und
einer Schiebebiihne ausgestattet,
auBerdem mitten in Deutschland
gelegen, erwies sich die Anlage
fur die MITROPA als ideal. Am 10.
Dezember 1921 wurde das Gelan-
de samt Hochbauten von der
MITROPA (bernommen und in
den folgenden Monaten fir die
Revision an Speise- und Schlaf-

e LTI
Anfang der 50er Jahre sah der Eingang in das Gothaer Werk eher bescheiden
aus. Seit 1968 erreicht man es durch das neu gebaute Sozialgebiude.

aufzuarbeitende Speise- und Schlafwagen, die einst zum Fahrzeugpark der
Internationalen Schlafwagen-Gesellschaft (ISG) gehdirten.

Fotos: Werkfoto Gotha, Sammiung W. Theurich




wagen mit Hilfe von anfangs neun
Mitarbeitern hergerichtet.

Die bestehende Anlage hatte
einen Zeitwert von 900 000 Mark
und wurde am 23. Mérz 1922 offi-
ziell gekauft.

Schilaf-, Speise- und
Salonwagen

Am 30. November 1922 begann
das MITROPA-Reparaturwerk
Gotha mit der Instandsetzung von
vier Speisewagen (WR). Sie tru-
gen die Nummern 711, 715, 739
und 759, stammten aus dem vori-
gen Jahrhundert und gehdrten
urspriinglich  der  Kéniglich-
o PreuBischen Staats-Eisenbahn-
.| © Verwaltung (KPEV). 1924 konnte
1| @ das Werk durch weitere Grund-
(ll - stlickskdufe noch etwas ver-
' groBert werden.
5 1928 gehorten 310 Schlaf-, 271
Speise- und 7 Salonwagen zum
Bestand der MITROPA. Sie alle
waren in Gotha beheimatet und
sorgten fiir eine hohe Auslastung
des Werkes. Als in den folgenden
£ Jahren der Fahrzeugpark weiter
vergréBert wurde, stie das Repa-
raturwerk an seine Kapazitats-
£ grenze. Eine Erweiterung des
Y Werkes war nicht mehr méglich.
So entstand Mitte der 30er Jahre

Heka-Spefsewagen 055-041 aus dem Jahre 1960. Zur Vorbereitung der
ersten Neubauspeisewagenserie befand sich dieses Fahrzeug kurze Zeit
beim Waggonbau Gdrlitz, wo diese Aufnahme entstand.

'oto Gotha, Sammlung W. Th:

s: Werkf

1967 erhielt der Modernisierungswagen 515085-45 504-3 dieses Bufett.
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Sie als K enner wuBten es schon lange: “-\
BERLINER TT-BAHNEN biirgt fir anerkanfite Qualitat -
. bei I?elsen, die nicht den Spaf3 verderben
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in Falkensee, westlich von Berlin
gelegen, ein zweites Reparatur-
werk der MITROPA, das jedoch
nur bis 1945 existierte und unter
die Reparationsleistungen an die
UdSSR fiel.

Wahrend des zweiten Weltkrieges
muBten im MITROPA-Reparatur-
werk Gotha zunehmend Front-
und Lazarettwagen hergerichtet
und instandgehalten werden.
1944 zahlten zur Belegschaft nur
noch 83 Beschéftigte.

Von 1945 bis 1948
beschlagnahmt

Ohne nennenswerte Schéaden
Uberstand das Gothaer Repara-
turwerk den zweiten Weltkrieg.
Gleich nach der Besetzung
Thiringens durch die Amerika-
ner wurde die Reparatur von
Speise- und Schlafwagen wie-
der aufgenommen. Vor dem Ein-
zug der Roten Armee in den
Raum Gotha am 1. Juli 1945
lieBen die Amerikaner die inzwi-
schen reparierten 15 Speise-
und Schlafwagen in Richtung
Westen abfahren. Fortan wur-
den im MITROPA-Werk zahlrei-
che kriegsbeschadigte Reise-
zug- und Giliterwagen repariert
und im Rahmen von Reparati-

>
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onsleistungen fur die UdSSR
Sonderfahrzeuge hergestellt oder
neu aufgebaut, darunter zwei
fahrbare metereologische Statio-
nen, bestehend aus 164 Einzel-
wagen!

Am 30. April 1948 wurde das bis
1947 durch die Besatzungsmacht
beschlagnahmte und danach als
landeseigener Betrieb weiterge-
flhrte Werk an die MITROPA
zurlickgegeben.

Laufwerkmontage in der Hochnahme.
Im Hintergrund ein in Hauptuntersu-
chung befindlicher Schiafwagen.

Auch Spezialwagen

Wéhrend Ende 1945 insgesamt
129 Mitarbeiter tatig waren, gab
es Ende 1948 bereits 325 Be-
schéftigte.

Inzwischen hatte die MITROPA
beschlossen, wieder Speise- und
Schlafwagen einzusetzen. Mit Be-
ginn des Jahres 1949 wurde
daher mit der Instandsetzung be-
gonnen. In der sowjetischen Be-
satzungszone verblieben 38
Schlaf- und 70 Speisewagen, die,
teilweise stark beschadigt, in
Gotha nach und nach wieder auf-
gebaut werden muBten. Hinzu
kam der Neuaufbau von Spezial-
fahrzeugen, wie Salon- und Zel-
lenwagen, Bricken-, Rdntgen-
und Kinowagen.

Endlich Neubauwagen

Bis 1960 muBte die MITROPA mit
Vorkriegswagen auskommen.
Obwohl z. T. grundlegend moder-
nisiert und sogar rekonstruiert, er-
setzten sie auf Dauer doch keine
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Neubauten. Im Verlaufe des Jah-
res 1961 erhielt die MITROPA die
ersten 20 Neubauspeisewagen
nach dem zweiten Weltkrieg, her-
gestellt vom Waggonbau Gérlitz.
Zeitgleich bekam die MITROPA
die ersten Neubauschlafwagen.
Samtliche Fahrzeuge wurden
fortan in der MITROPA-Repara-
turwerkstatt Gotha beheimatet.
Da in den folgenden Jahren zahl-
reiche dltere Fahrzeuge entbehr-
lich waren, wurden die Gothaer
Werkstétteneisenbahner zuneh-
mend in die Modernisierungspro-
gramme und den Spezialwagen-
bau fiir die Deutsche Reichsbahn
einbezogen.

Nun als Raw

Am 1. Januar 1964 ging die
MITROPA-Reparaturwerkstatt in
das Eigentum der Deutschen
Reichsbahn tber und wurde als
Reichsbahnausbesserungswerk
(Raw) weiter genutzt. AuBerdem
tibernahm die Deutsche Reichs-
bahn samtliche der MITROPA
gehorenden Wagen, die aber wei-
ter von der MITROPA zu bewirt-
schaften waren.

Ab 1. Januar 1971 anderte sich
die Organisationsstruktur des Go-
thaer Werkes abermals. Es wurde
als Werkteil dem Raw Delitzsch
unterstellt.

Veranderungen
seit 1990

Nach der Wiedervereinigung
Deutschlands hat sich in Gotha
einiges gedndert. Die 1948 Uber-
nommene Postwageninstandhal-
tung wurde aufgegeben, zahlrei-
che Speisewagen - vor allem die
in den 70er Jahren in Dienst ge-
stellten der Bauart Halberstadt
und die des Baujahres 1962 -
werden schrittweise auBer Dienst
gestellt. Derzeit konzentrieren

Blick in das jiingste Kind des Gothaer Werkieils: ein modernisierter Speise-
wagen des Baujahres 1985.

In Gotha ausgefiihrte Arbeiten von 1948 his 1992

Jahr
1948
1949

ab 1950

1954
1956
1958

1959
1960

1962/1963
1963

1966

1968
1969

1972-1975

ab 1975
1978
1981

1985

ausgeflihrte Arbeiten
Die Instandhaltung von Bahnpostwagen wird aufgenommen.

Am 21. April werden die neu aufgebauten Schlafwagen 22006 und
22905 sowie am 22, April der Speisewagen 1165 an die MITROPA
Ubergeben. Aufarbeitung eines Schnelltriebwagens der Bauart Ham-
burg.

Instandsetzung des nach dem zweiten Weltkrieg verbliebenen Spei-
se- und Schlafwagenparkes. Aufbau von Kultur-, Gemeinschafts- und
Kinowagen sowie von Salon- und Zellenwagen.

Innenausbau eines MeBbootes fiir das meteorologische Institut Pots-
dam.

Aufbau von sechs Reisezugwagen fir die Aufbauleitung ,Elektrifizie-
rung” der Reichsbahndirektion Halle.

Umbau alterer Schlafwagen in den Typ ,Malma" fir den internationa-
len Reiseverkehr von und nach Schweden.

Neubau eines Waggons fiir die OberweiBbacher Bergbahn.

Rekonstruktion von 9 Speisewagen. Die Fahrzeuge erhalten neue Wa-
genkasten. Die Arbeiten werden 1962 abgeschlossen.

Innenausbau von zwei Spezialwagen fir den Touristen-Expre
(Turex).

Herstellung von MITROPA-Kiosken fiir verschiedene Bahnhéfe der
Deutschen Reichsbahn.

20 im Raw Delitzsch aufgebaute Modernisierungswagen auf alteren
Fahrgestellen erhalten Biifettabteile. Die letzten dieser Wagen sind
1992 ausgemustert worden.

Fir den Regierungszug der DDR werden zwei im Rohbau vorgefertig-
te Fahrzeuge zu Salonschlafwagen hergerichtet.

Es entsteht der erste Feinfrostmenliwagen mit Mikroewelle in der
DDR. Das Fahrzeug bleibt ein Einzelgénger.

Zwolf in Gérlitz hergestelite  SD-Schlafwagen erhalten eine General-
reparatur. Ein Teil der im Raw Delitzsch beheimateten Liegewagen
und Mitteleinstiegwagen des Typs E 5 werden in Gotha instand ge-
setzt. Hinzu kommen MeBwagen.

Die z. T. mit Kohle- und Olfeuerung betriebenen Kiichen in den Spei-
sewagen erhaltenen Propangaseinrichtungen.

Ausgewdhite durch die MITROPA genutzte Fahrzeuge erhalten zur Er-
probung eine Zentrale Energieversorgung (ZEV).

Herstellung von Schaltertischen fir EDV-Fahrkartenverkaufstechnik
und Arbeitstischen fir den Dispatcherdienst.

Der Aufbau eines Speisewagens (Baujahr 1936) fiir den Traditionszug
der DR wird abgeschlossen. Die letzten Speisewagen aus der Vor-
kriegszeit wurden Ende 1980 ausgemustert.

25 der von 1973 bis 1975 im Raw Halberstadt gebauten 50 Speisewa-
gen mit 18,7 m Lange werden zu Bifettwagen umgebaut.

Die Instandhaltung der Postwagen wird aufgegeben.

Beginn des Umbaus von 10 der 1984/1985 in Gorlitz hergesteliten 25
Speisewagen fir den IC-Verkehr.

Modernisierung des Fahrwerkes und der Innenausstattung von
MITROPA-Schlafwagen. Ubernahme von Revisionen an vierachsigen
Schnellzugwagen im Auftrage des Raw Delitzsch.

sich die Arbeiten auf die Moderni-
sierung von 101 der 25 ab 1984 in
Gorlitz fur die Deutsche Reichs-
bahn hergestellten Speisewagen
sowie auf die Modernisierung des
Schlafwagenparkes.

1989 wurden im Werkteil Gotha
400 Mitarbeiter beschaftigt. In-
zwischen ist der Personalbestand
auf 270 Beschéftigte reduziert
worden. Entlassungen hat es
dabei nicht gegeben.

Die freigewordenen Instandset-
zungskapazitaten werden durch
Revisionen an Sitzwagen, die im
Raw Delitzsch beheimatet sind,
genutzt.

Uber die Zukunft des 70 Jahre
alten Werkes ist noch nicht ent-
schieden. Wolf-Dietger Machel

Foto: H.-J. Barteld



Deutschlands
groBtes

Schmalspurnetz
. wird
privatisiert
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Ungewohnte Kiirzel:

Am 28. Oktober 1992 im Berghotel von Drei Annen
Hohne: Vertreter der Lander Sachsen-Anhalt und
Thiiringen, der Deutschen Reichshahn und der Vorsit-
zende des Aufsichtsrats der Harzer Schmalspurbahnen
GmbH (HSB), unterzeichnen einen Vertrag historischen
AusmabBes. Erstmals nach dem zweiten Weltkrieg wird
ein von der Deutschen Reichshahn betriebenes
Streckennetz in eine ,,nichtbundeseigene Eisenbahn
des dffentlichen Verkehrs” (NE) umgewandelt.

Is am 9. Méarz 1949 die Deut-
Asche Wirtschaftskommission

die Ubernahme der nicht-
reichsbahneigenen, aber dem 6f-
fentlichen Verkehr dienenden Ei-
senbahnen ab 1. April 1949 durch
die Deutsche Reichsbahn fir das
Gebiet der sowijetischen Besat-
zungszone verfligte, gehorten
dazu auch die Meterspurbahnen
des Harzes. Einst als Gernrode-
Harzgeroder Eisenbahn (GHE)
und  Nordhausen-Wernigeroder
Eisenbahn (NWE) bekannt, waren
beide Betriebe bereits 1948 ent-
eignet worden.
Zunachst oblag der Deutschen
Reichsbahn die Verwaltung und
NutznieBung der Harzbahnen; ab
1. Januar 1950 ging dann das Ver-
moégen beider Bahnen in den Be-
sitz der Deutschen Reichsbahn
Uber. Die weitere Entwicklung des
gemeinhin als Selketal-, Harz-
quer- und Brockenbahn bekann-
ten Betriebes ist gelaufig.
Nach der Wiedervereinigung

Deutschlands &nderten sich die
Verkehrsstrome auf dem 131,24
km langen Streckennetz grundle-
gend. Durch Strukturverdnderun-
gen in der Wirtschaft verlor der
Giterverkehr ganzlich an Bedeu-
tung; der Reiseverkehr auf der
1991 wieder ertffneten Brocken-
strecke nahm jedoch nie gekann-
te Ausmale an.

Gleich nach der Wende sprachen
sich Landrate, Kommunen und
politische Parteien fiir eine Repri-
vatisierung des gesamten
Streckennetzes aus. Am 19. No-
vember 1991 wurden die Harzer
Schmalspurbahnen GmbH ge-
griindet. Teilhaber der neuen Re-
gionalgesellschaft sind die Land-
kreise Wernigerode, Quedlinburg
(beide  Sachsen-Anhalt) und
Nordhausen  (Thiringen), am
Streckennetz liegende Kommu-
nen und die Kulturbetriebsgesell-
schaft Braunlage.

Am 28. Oktober 1992 wurden die
juristischen Voraussetzungen fur

die Betriebsfiihrung durch die
HSB ab 1. Januar 1993 geschaf-
fen. Bis dahin muB der Vorstand
von DB und DR der Betriebsiiber-
gabe noch zustimmen. Da im
Raum Nordhausen ein Teil der
Strecke das Land Thiringen
beriihrt, muB auBerdem ein L&n-
dervertrag unterzeichnet werden.
Indes hat die HSB eine Konzepti-
on flr den weiteren Betrieb vorge-
legt. Schlagader des Personen-
verkehrs bildet die Brockenbahn,
auf der - soweit witterungsbe-
dingt moglich - der Betrieb
ganzjahrig aufrechterhalten wird.

Die Ziige sind derzeit bis zu
150 % ausgelastet. Im Raum
Nordhausen/lifeld  wird  der
Berufsverkehr ausgebaut. Die
Selketalbahn soll vor allem der
Férderung des ortlichen Touri-
stenverkehrs dienen. Die Dampf-
traktion wird auf allen Strecken
vorlaufig Vorrang haben. Ferner
beabsichtigt die HSB, den Giiter-
verkehr systematisch zu reaktivie-
ren. Bereits seit Juli 1992 erhalt
der Brockenwirt Wagenladungen
in Schmalspurfahrzeugen. Die re-
gelméBige Wiederaufnahme des
Rollwagenverkehrs von Nordhau-
sen aus steht bevor.
Mit schwarzen Zahlen ist den-
noch vorlaufig nicht zu rechnen.
Die HSB erhalt mit Ubergabe des
Streckennetzes von der Deut-
schen Reichsbahn als Starthilfe
20 Millionen DM. RegelmaBige
Stiitzen haben beide Landesre-
gierungen zugesagt. 370 der der-
zeit 402 Eisenbahner werden von
der HSB Uibernommen, die restli-
chen Mitarbeiter erhalten bei der
Deutschen Reichsbahn eine
Tatigkeit. Festgelegt ist eine enge
Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Reichsbahn bei der Fahr-
plangestaltung sowie bei Tarifan-
gelegenheiten im Reise- und
Guterverkehr. Die HSB erhélt von
der Deutschen Reichsbahn den
gesamten Fahrzeugpark, der
derzeit aus 25 Dampflokomoti-
ven, 16 Diesellokomotiven, 2
Triebwagen, 77 Reisezugwagen,
19 Bahndienstwagen, 37 Giiter-
wagen, 40 Rollbécken und 79
Rollwagen besteht. Die Reichs-
bahndirektion Halle beabsichtigt,
der HSB die zu den Schmalspur-
bahnen gehdrenden Liegen-
schaften so schnell wie méglich
zurlickzugeben.

Wolf-Dietger Machel

In diesem Jahr modernisierte die Deutsche Reichsbahn insgesamt sechs
Reisezugwagen fiir das Meterspurneiz im Harz, allerdings schon im Auftrage
der HSB. Die Wagen erhielten jedoch noch DR-Nummern. 990-441 bis 990-
443 wurden bis Juni 1992 in Perleberg fertiggestellt und die Wagen 990-444

bis 990-446 danach im Raw Wiftenberge.
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Denkmalpfleger und
Historiker hatten sich im
April 1992 zum Thema
+Eisenbahn und Denkmal-
pflege” zusammengefun-
den. Vertreter beider
deutscher Bahnen waren
nicht erschienen.

Im Heft 11/92 hatten wir
dazu einen Beitrag verof-
fentlicht. Hier der SchluB.

eu in die Diskussion der
NFachleute aufgenommen

wurde das ,Streckendenk-
mal“, das dem klassischen ,Bo-
dendenkmal” verwandt ist. Man
versteht darunter die ganze Li-
nienflhrung einer Bahn zwischen
zwei oder mehr Orten mit ihren
samtlichen Bauwerken als Aus-
druck einer Trassierungsidee; der
Begriff wird Ubrigens auch auf
RomerstraBen, auf Kandle und
neuerdings auf die Reichsauto-
bahnen angewendet.
Bekanntlich ist in Hessen die
ganze ,Ahrtalbahn“ zwischen
Wiesbaden-Dotzheim und Lan-
genschwalbach im Taunus unter
Schutz gestellt worden. Notwen-
dig ware dies wohl auch fur die
erste deutsche Fernbahn von
Leipzig nach Dresden, fur die
Schwarzwaldbahn und die Hol-
lentalbahn in Baden, sowie fiir
zahlreiche andere. Geprift wird,
ob sich der Begriff auch auf die
ingenidse, 566 km lange Anlage
der bayerischen Ludwigs-Siid-
Nord-Bahn von Lindau (ber
Augsburg und Nurnberg bis Hof
insgesamt anwenden laBt. Im
alten PreuBen wére an die Berlin-
Hamburger Eisenbahn mit den
Bauten und der Trassierung von
Friedrich Neuhaus zu denken.
Beide Hauptbahnen werden in
den nachsten Jahren durch ihren
Ausbau auf 200 km/h Strecken-
geschwindigkeit  vollkommen
umgekrempelt. Vielleicht ist
sogar die Freilicht-Museumsei-
senbahn zwischen Bruchhau-
sen-Vilsen und Asendorf bei Bre-
men mittlerweile ein solches
Streckendenkmal.
Bereits in der ehemaligen DDR
hatte man verschiedene reizvol-
le ,Traditionsbahnen” im sachsi-
schen Bergland, im Harz und an
der Ostsee als solche Gesamt-
kunstwerke unter einen Denk-
malschutz gestellt, ihre Dampf-
zlige eingeschlossen. Hier wird
ein planméBiger 6ffentlicher Be-
trieb durchgefiihrt, der bewuBt
alten Normen folgt. Wer weil,
wie lange sich das noch durch-
halten I1&Bt?
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Auch die Chiemseebahn von
Prien nach Stock in Bayern er-
hielt das Denkmalpradikat. Bei
der Zugspitzbahn wird die Sach-
lage noch geprift. Leider konnte
man sich dazu bei der elektri-
schen Lokalbahn von Murnau

nach Oberammergau in Ober-

Nur zwei Fragen von vielen:
Ist der Nachbau der 1853
verschrotteten PFALZ iiberhaupt
denkmalwiirdig?

Und: Welche Eingriffe sind nétig
und zuldssig, um das Strecken-
denkmal ,,Schmalspurbahn*
betriebsfahig zu erhalten?

bayern nicht durchringen, weil
sie mit ihren heutigen Fahrzeu-
gen und anderen Umbauten be-
reits zu weit vom Ursprungszu-
stand entfernt zu sein schien.
Die historischen Lokomotiven
sind freilich an anderer Stelle,

als ,Denkmaler" oder in Mu-
seen, noch vorhanden.

Man muB vielleicht einmal ganz
ketzerisch fragen: Welcher Denk-
malpfleger steigt zuerst mit der
Deutschen Bundesbahn in den
Ring, wenn es um die weitere
Verwendung bestimmter regio-
naltypischer Maschinen im badi-
schen Hollental oder auf der
Schwarzwaldbahn geht? Das
hatte schon vor zwanzig und
mehr Jahren geschehen missen,
denn die Verteilung der Fahrzeu-
ge wird bundesweit immer star-
ker nivelliert.

Der Vorgang weist auf Schwie-
rigkeiten hin, die (nicht nur) man-
cher professionelle Denkmal-




pfleger mit den Fristen der tech-
nischen Uberwachung, mit
Umbauten innerhalb der Le-
bensdauer von Maschinen und
sogar mit Gebrauchsspuren an
einem ,Originalstiick” hat. Man
ist noch zu sehr am Kkiinstle-
risch-architektonischen  Denk-
malbegriff orientiert, der flr
Maschinen und komplexe Trans-
portsysteme wie die Eisenbahn
nur bedingt brauchbar ist. Diese
zwangslaufigen Veranderungen
gegenliber dem Lieferzustand
dirfen keineswegs davon abhal-
ten, eine nicht mehr ,originalge-
treue" technische Anlage zum
Denkmal zu erklaren.

Bewegliche Denkmale

Die Eisenbahn ist eine zusam-
mengesetzte Maschine aus dem
Fahrweg und dem Fahrzeug. Un-
ter diesem Gesichtspunkt tau-
chen fur den Denkmalschutz neue
Probleme auf. Da die Denkmalge-
setze einzelner (alter) Bundeslan-
der auch die Kategorie des ,be-
weglichen Denkmals® kennen,
wurden mittlerweile sogar man-
che Lokomotiven in Museen, bei
Museumsbahnen und privaten
Sammlern entsprechend unter
Schutz genommen. Peinliche
MiBgriffe wie der Gefélligkeits-
Denkmalschutz fiir eine eben aus
Polen importierte Schmalspurlo-
komotive oder fiir schweizerische
Waggons auf einer ortlichen Bim-
melbahn zeigen, daB hier noch
Aufklarungsarbeit vonndten ist.

Der Schutz fiir bewegliche Denk-
male bedeutet nicht, daB an die-
sen Objekten nichts mehr veran-
dert werden darf, wenn ihr
lebendiger Betrieb auf einer Mu-
seumsbahn es erfordert. Immer
bedarf es aber zuerst einer Rick-
sprache mit dem Denkmalamt.
Insbesondere die Verschrottung
soll aber ausgeschlossen sein;

el
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Wenn Bahnverwaltungen um jeden Preis modern sein wollen:Wer erinnert
sich nicht noch voller Unbehagen der realsozialistischen Verkleidung des
Hauptbahnhofs von Halle (Saale), die ab 1969 als Karrikatur vor dem Althau
schwebte? Auch im unteren Bild weist das Schild (made in 1992!) nicht auf
einen HO-Kiosk hin, sondern auf ein denkmalwiirdiges Empfangsgebaude.

hier schafft der Denkmalschutz
manchmal erst BewuBtsein.

Auch das Problem der ,Translo-
zierung” (der raumlichen Ver-
schiebung und Verlegung) muB
bei einem beweglichen Denkmal
ganz neu bedacht werden: Un-
vergessen ist der Fall, als 1987
die dem Berliner Museum fir Ver-
kehr und Technik gehérende hi-

storische Lokomotive DIE PFALZ
bei einem Gastspiel in Neustadt
an der WeinstraBe kurzerhand
vom ortlichen Denkmalpfleger
unter Schutz genommen wurde,
um eine fruchtlose Debatte lber
ihren kiinftigen Austellungsort an-
zuzetteln. Auch eine in Delmen-
horst bei Bremen fur Berlin erwor-
bene Dampfspeicherlokomotive
wurde als ,Zubehor” der dortigen
Kammgarnspinnerei festgelegt.
Bleibt es bei diesem Vorgehen,
kann bald kein Museum mehr
sein ,bewegliches Denkmal® in
einem anderen Bundesland leih-
weise ausstellen.

Denkmal
oder Museum?

Bisher war die Rede vom Denk-
mal ,in situ®, also an seinem
Platz. Wenn alte Dinge an ihrem
urspringlichen Ort nicht mehr
brauchbar sind, kommen sie auf
den Schrottplatz oder in ein Mu-
seum. Im letzteren Fall sind sie
wohl geschiitzt, aber nicht immer
richtig bewahrt. Manchmal muB
die staatliche Denkmalpflege hier

mit Museen aller Art und Glte
beinahe konkurrieren.

Da gibt es die privaten Eisen-
bahnmuseen, die mit ihren Objek-
ten mitunter auch Handel treiben
missen. Wenn das Geld nicht
reicht, werden sich diese Bliten
der guten Wirtschaftsjahre viel-
leicht eines Tages wieder
schlieBen. Soll man ihre Objekte
im offentlichen Interesse unter
Denkmalschutz nehmen -
manchmal sogar aus Gefalligkeit,
um staatliche Zuschiisse zu er-
maoglichen? Oft Uberschneiden
sich Denkmalschutz und Mu-
seumsbesitz in unnétiger Weise.
Die regionale Zugehdrigkeit einer
Maschine hat in den letzten Jah-
ren an Bedeutung gewonnen. Als
es nur das Deutsche Museum in
Miinchen gab, konnte es alle na-
tionalen Meisterwerke der Tech-
nik zu seinem Thema erklaren.
Die alten Verkehrsmuseen der Ei-
senbahnen in Berlin und Nirn-
berg hatten Exponate aus Nord-
und Siddeutschland unter sich
verteilt. Seitdem der neue Regio-
nalismus eine ganze Anzahl tech-
nischer Landesmuseen hervorge-
rufen hat, muB man die Grenzen
wohl enger ziehen. Denkmal-
schutz sollte sich hier nur auf Ob-
jekte wvon starkem Ortlichen
Bezug beschranken und nicht
jeder gut gemeinten Lokomotiv-
Kollektion von Bundesbahn-Old-
timern zuteil werden; das Instru-
ment wird stumpf mit wahllosem
Gebrauch.

Richtig war es, das alte ,Berg-
werk" im Deutschen Museum
Miinchen mit seinen Stollen und
Puppen als Gesamtkunstwerk vor
Erneuerung und Zerstérung zu
schiitzen. Keine schlechte |dee
wiére es wohl auch gewesen, das
einstige Berliner Verkehrs- und
Baumuseum bei seiner Freigabe
1984 nach vierzig Jahren Schium-
mer hinter verschlossenen Tiiren
als ,museales Museum" zum
Denkmal zu erklaren, doch ent-
schied sich der Senat von Berlin
damals anders.

Stolz sein aufs Alte

Noch immer fehlt uns das Gefiihl
dafiir, daB das Leben sogar mit 1&-
stigen technischen Monumenten
und Baudenkmalern an ihrem ei-
genen Platz unendlich viel reicher
ist als ein Dasein ohne diese greif-
baren Dokumente unserer Ver-
gangenheit. Wir miissen haufiger
nach Einhalt verlangen, wenn der
AbriB historischer Substanz droht,
und wir missen lernen, stolz auch
mit unseren alten Dingen zu

leben. Alfred Gottwaldt;
Museum fir Verkehr und Technik, Berlin
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Das Empfangsgebaude des Vatikan-Bahnhofs. Rechts unten im Gebaude die Dienstrdume.

Die EFisenbahn

Nur wenige der unzdhligen Pilger oder Besucher, die in
Rom den Petersdom und die Vatikanstadt aufsuchen,
wissen davon, daB der Vatikanstaat einen eigenen Bahn-
hof, eine eigene Eisenbahn besitzt. Meist interessieren
sich die Pilger und Touristen auch gar nicht dafiir. Sie
zeigen nur Interesse an den heiligen Statten wie dem Pe-
trusgrab oder den Grotten unter der Basilika St. Peter, in
denen 21 Papste beigesetzt sind, aber auch an den vati-
kanischen Garten und den Museen. Und natiirlich wollen
die meisten den Heiligen Vater sehen.

och die Eisenbahn, die
kaum wahrgenommen wird, ist
wichtig fur die Versorgung des
kleinen, 0,44 Quadratkilometer
groBen ,Stato della Citta del Vati-
cano", der mitten in Rom liegt und
durch die Leoninischen Mauern
umschlossen ist. Vom Bahnhof S.
Pietro an der Strecke Rom-Viter-
bo filhrt eine 0,626 Kilometer
lange, eingleisige, nichtelektrifi-
zierte Strecke bis zur Leonini-
schen Mauer, die durch ein 16,7
Meter breites, zweiteiliges Rolltor
verschlossen ist. Das Tor wird nur
fur Zugbewegungen gedffnet.
Kurz vor dem Rolltor Uberquert
die Strecke den 120 Meter langen
und 15,3 Meter hohen Gelsomino-
Viadukt, dessen zehn Pfeiler
wegen des weichen Untergrundes
bis zu 25 Meter in die Erde ver-
senkt werden muBten.
Auf dem Territorium des Vatikans
befindet sich ein Bahngeldnde in
einer Lange von 234 Metern. Die
Bahnanlage besitzt mehrere Glei-
se mit Weichen, darunter auch
Stumpfgleise mit Prellbocken,
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eine Rampe und ein Empfangsge-
baude. Die Strecke endet in
einem Rangiertunnel unter den
vatikanischen Garten. Das grofie,
im Barockstil gehaltene Emp-
fangsgebdude zahlt mit seiner
Mamorverkleidung wohl zu den
schonsten Europas. Es ist ein Pa-
last. Das Dach schmiickt ein
Wappen aus Stein, daruber die
Tiara mit gekreuzten Schliisseln.
Die Seitenwéande sind mit einer
kunstvoll gestalteten Uberda-
chung ausgestattet.

Das prunkvolle Bahnhofsgebéaude
ist ausschlieBlich reprasentativen
Zwecken vorbehalten. Hier gibt es
weder Fahrkartenschalter, Ge-
packaufbewahrung noch Warte-
saal mit Bahnhofsrestaurant. Nur
einige Betriebsraume befinden
sich im Gebaude, in denen Eisen-
bahner der FS den taglichen Zug-
verkehr regeln. Und dieser aus-
schlieflliche Guterverkehr steigt
von Jahr zu Jahr. Man erfahrt nur
wenige Zahlen, doch die Italieni-
schen Staatsbahnen sprechen
davon, daB, gemessen an den
wenigen Gleismetern, die Menge
der transportierten Giter einen
hochrangigen Stellenwert besitzt.
1981 wurden beispielsweise dem

Vatikan 4643 Tonnen Giiter zuge-
fahren und 843 Tonnen abgeholt.
Dazu kommt noch ein téglicher
Zug fur den Stickgutverkehr. In
einem Brief der Generaldirektion
der Italienischen Staatsbahnen an
den Autor heiBt es dazu:

JEine abschlieBende scherzhafte
Bemerkung: Die vatikanische Ei-
senbahn befindet sich in einem
Zustand des Aufschwungs. Wenn
ihre Zuwachsraten im gesamten
internationalen Verkehr erreicht
werden wirden, kénnten dadurch
mit groBer Wahrscheinlichkeit
auch die FS viele ihrer wirtschaftli-
chen Probleme I6sen."”

Die Geschichte der vatikanischen
Eisenbahn beginnt im vorigen
Jahrhundert. Zur Zeit der Regie-
rung des Papstes Pius IX. (1846
bis 1878) bestand auf dem heuti-
gen italienischen Territorium ein
souverdner Kirchenstaat, der
om, Romagna, Marken, Kampa-
nien, Umbrien und Maritima um-
fasste. Nach 1860 begann die Ei-
nigung zum Konigreich Ialien,
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1870 besetzten italienische Trup-
pen Rom, der Papst zog sich hin-
ter die Leoninischen Mauern
zuriick. Er verkiindete, daB weder
er noch seine Nachfolger den Va-
tikan verlassen wirden, bevor
nicht dieses Unrecht gesiihnt sei
(Alle Papste betrachteten sich in
der Folge bis 1929, dem Jahr des
Zustandekommens der Lateran-
Vertrédge, als ,Gefangene des Va-
tikans®).

In die Regierungszeit des Papstes
Pius IX. fallt auch die ErschlieBung
ltaliens durch die Eisenbahn. Am
7. Juli 1856 wurde die erste
Strecke des damaligen Kir-
chenstaates zwischen Rom und
Frascati eroffnet. Es ist die ,Pia
Latina,. 1856 folgte die Pia Cen-
trale, von Rom in den Norden
nach Civitavecchia. Die Strecken
wurden von Eisenbahngesell-
schaften betrieben.

Pius IX. zeigte sich technischen
Neuerungen gegeniber sehr auf-
geschlossen. Als er an der Einwei-
hung einer Eisenbahnbriicke (iber

Blick auf das respektable Tor des Vatikan-Bahnhofs.

Aufn. Italien. Staatsbahnen FS, Roma

den Tiber bei Porta Portese teil-
nahm, wurde ihm der englische
Minister fiir Offentliche Arbeiten
vorgestellt, der um eine Audienz
gebeten hatte. Hier soll ihm Pius
IX. lachelnd gesagt haben:
.Berichtet, bitte, in London, daB
der Romische Pontifex nicht
immer im Gebet steht, von
Weihrauch umhllt und zwischen
Monchen und Préalaten sitzend.
Erklart Majestat, der englischen
Kénigin, dafB ihr Minister der &f-
fentlichen Arbeiten eines Tages
den alten Papst inmitten der Inge-
nieure bei der Einweihung einer
neuen Eisenbahnbricke (ber-
rascht habe.”

Die Eisenbahngesellschaften
stellten dem Papst drei Salonwa-
gen als Geschenk zur Verfligung:
einen Schlafwagen, einen Teras-
senwagen und einen Thronwa-
gen. Schlafwagen und Terassen-
wagen baute die franzosische
Waggonfabrik Delettrez & Cie in
Paris. Uber den Verbleib dieser
beiden Fahrzeuge ist nichts be-
kannt; sie sind verschollen. Es
sind jedoch noch Abbildungen
und Beschreibungen vorhanden.
Der 1860 lbergebene Thronwa-
gen, ebenfalls von jener franzosi-
schen Firma hergestellt, steht
heute im Museum Palazzo Bra-
schi in Rom. Der Architekt Emile
Trelat, Professor an der Kunst-
akademie Paris, hat ihn entwor-
fen. Im Inneren befinden sich drei

Foto: Veith

— Leoninische Mauer
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RomaSan Pietro

RomaTermini

Abteile: ein Vorzimmer, ein Schlaf-
zimmer und ein Salon, in dem auf
erhohtem Podest der Thronsessel
steht. AuBen ist das Fahrzeug mit
gold- und silberiiberzogenen Or-
namenten geschmiickt, die fol-
gende Darstellungen zeigen: die
papstliche Krone sowie Symbole
der Wahrheit, des Friedens und
des Martyrertums.

Die drei Salonwagen hatten eine
Gesamtmasse von 50 Tonnen.

Papst Johannes XXIll. segnet vom Abieilfenster seines Salonwagens die
Glaubigen bei seiner Fahrt nach Assisi am 4. Oktober 1962.

Ankunft des Sonderzuges des Papstes Johannes XXIlI. in Assisi.
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AnlaBlich der Erdffnung der
Strecke Rom-Velletrie am 27. Fe-
bruar 1862 wollte Pius IX. mit sei-
nem Salonzug fahren. Doch die
Leibarzte rieten dem Papst wegen
dessen angegriffenem Gesund-
heitszustand von dieser Reise ab.
Im Auftrag des Heiligen Vaters be-
nutzte nun der Erzbischof Prinz zu
Hohenlohe den Thronwagen, um
Lokomotive und Wagen des Eroff-
nungszuges zu segnen.

Der Thronwagen stand nach
einer weiteren Fahrt von Rom
nach Neapel lange Zeit in Ci-
vitavecchia. Hier ,entdeckten" in

I'I':\I.IEN ?

I i
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Cerveteri-
Ladispoli

Tyrehemsches Meer

Andenkensammler und plinder-
ten ihn vollstandig aus. 1951
Uberfihrten die Italienischen
Staatsbahnen den Wagen nach
Rom ins Museum.

Von einem Papst ist der Salon-
zug nie benutzt worden.

Die direkte Fiihrung einer Eisen-
bahn zum und im Vatikan geht
auf die im Jahr 1929 vorgenom-
mene Wiedererrichtung des
souverdnen Kirchenstaates zu-
riick, zu dem neben Stadtgebie-
ten in Rom auch die Sommerre-
sidenz Castel Gandolfo in den
Albaner Bergen (sudlich von
Rom) gehort. Dem Vatikan
wurden eine eigene Rundfunk-
station, eine besondere Postver-
waltung und ein Bahnhof zuge-
standen. Im Artikel 6 der
Lateran-Vertrage verpflichtete
sich der italienische Staat, den
Bahnhof ,Citta del Vaticano” mit
einer Zuflihrungsstrecke vom
Bahnhof Roma S. Pietro zu
bauen, Im Dezember 1933 kam
zwischen dem Heiligen Stuhl
und der italienischen Regierung
eine besondere Vereinbarung
zustande. In ihr werden auch der
Wagenumlauf und der Zugver-
kehr geregelt. Am 2. Oktober
1934 konnte die Strecke dem
Vatikan (bergeben werden.
In der Vereinbarung ist ferner
festgelegt, daBB der Streckenun-
terhalt den Italienischen Staats-
bahnen obliegt, der Vatikan je-
doch fiir die Instandhaltung der
Signalanlagen jahrlich 500 Lire

22 =

zu zahlen hat. Wenn ein Papst
den Wunsch &uBert, mit der Ei-
senbahn zu verreisen, sind die
FS verpflichtet, ihm einen Son-
derzug zur Verfligung zu stellen
und fiir dessen bevorzugte Ab-
fertigung und Sicherheit Sorge
zu tragen. In einem derartigen
Fall miiBten vom Vatikan alle an-
fallenden Kosten der Reise ge-
tragen werden.

Noch vor AbschluB der Lateran-
Vertrage wurde bekannt, daB die
Italienischen Staatsbahnen be-
absichtigten, dem Papst einen
Salonzug in stahlblauer Farbe,
geschmuckt mit dem papst-
lichen Wappen, zu schenken.
Die ersten vier Wagen sollten
wie folgt gestaltet sein: Wa-
gen 1: groBer Empfangssaal,
Wagen 2: Kapelle mit Sakristei,
Wagen 3: Arbeitsraum und
Schlafraum des Papstes sowie
ein Begleiterabteil, Wagen 4:
Speisewagen.

Das Projekt blieb im guten Vor-
satz stecken. Heute steht weder
die Beschaffung eines Salonzu-
ges noch eines Salonwagens fir
den Vatikan oder die italienische
Bahnverwaltung zur Debatte:
der Bahnhof Vatikan wird ein-
fach zu selten fiir den Reisever-
kehr benutzt. Urspriinglich war
vorgesehen, hohe Géaste des
Heiligen Vaters im prunkvollen
Empfangsgebaude des Bahn-
hofs zu begriiBen. Bisher haben
sie aber nie die Eisenbahn be-
nutzt. Man fahrt im Kraftwagen
Vor.

Doch Pépste fuhren von hier ab!
1959 wurde vom Vatikanbahnhof
der Leichnam Papst Pius X.

(1903 bis 1914) nach Venedig
Ubergefiihrt (Pius X. war vor sei-
ner Wahl Erzbischof in der Lagu-
nenstadt).

Am 4. Oktober 1962 unternahm
Papst Johannes XXIIl. (1958-
1963) eine Pilgerfahrt nach Lore-
to und Assisi. Im Vatikanbahnhof
stand daflir ein Salonzug, den
die FS zur Verfligung gestellt
hatte. Es waren die letzten Sa-

lonwagen des italienischen Ko-
nigshauses. Die Presse bezeich-
nete diese Eisenbahnfahrt des
Heiligen Vaters als Sensation.
Und (berall an der Strecke stan-
den die Menschen, um Johan-
nes XXIIl. zuzuwinken oder auf
den Bahnhoéfen zum offenen Ab-

Ein Giiterzug steht am Bahnsteig des Vatikan-Bahnhofs. Man sieht im
Hintergrund das Doppelschiebetor in der Leoninischen Mauer.

Foto: Veith

teilfenster zu eilen, wo der Papst
stand und ihnen zuldchelte und
sie segnete. Bereits in jenen
Tagen war er von der todlichen
Krankheit befallen. Johannes
XXIIl. war der erste Papst, der
einen Zug benutzte. Papst Jo-
hannes Paul Il. ist der dritte

Papst, der 1980 mit einem Son-
derzug vom Bahnhof des Vati-
kans abfuhr. Diesen Salonzug

Foto: Veith

hatten die ltalienischen Staats-
bahnen fir ihn Dbereitgestelit,
weil er die Eisenbahner eines ro-
mischen  Verschiebebahnhofs
besuchen wollte.
Wer die Moglichkeit hat, Rom
und den Vatikan zu besuchen,
sollte es nicht versdaumen, auch
die Eisenbahn im Vatikan, den
Bahnhof, anzuschauen. Be-
stimmt steht dort auch ein Gu-
terzug, der vielleicht gerade ent-
laden wird. Und wer Gliick hat,
kann sogar eine Zufiihrung
durch das groBe Rolltor beob-
achten.

Dr. Dietmar Kilubescheidt
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In Flammen aufgegangen

Am friilhen Abend des 3. No-
vember 1992 brannte auf dem
Berliner Bahnhof Lichtenrade
der S-Bahn-Triebwagen 480 025
vollig aus (Bild). Das Feuer
wurde nach Beendigung einer
Leerfahrt entdeckt, doch konnte
der Totalschaden (1,2 Millionen
DM) nicht mehr verhindert wer-
den. Den Brand verursachte ein
Schiitz der Heizungsanlage.
Trotz des abgeschalteten Ge-
blases konnte der Heizstrom
weiterflieBen.

Die Ziige dieser Baureihe galten

in Expertenkreisen als fast un-
brennbar, gerade das Heizungs-
system als besonders sicher.
Auch wurden bei der Innenein-
richtung nur schwer entflamm-
bare Materialien verwendet. Ob
die Herstellerfirma im Rahmen
der Gewahrleistung den Scha-
den bezahit, bleibt zu kiaren.
Jedenfalls werden nun alle
Triebzlige der Baureihe 480 vor-
sorglich Gberprift. Danach sind
weitere Entscheidungen zu er-
warten. Text : K. Konschinski, Berlin;

Foto: Sammiung MEB

99 4633 wieder unter Dampf

Am 29. Oktober 1992 rolite nach
langerer Pause die DR-Lokomoti-
ve 99 4633 wieder auf der Strecke
Putbus - Géhren (siehe Bild). Der
1925 von der Stettiner Maschi-
nenfabrik Vulcan gebaute Vier-
kuppler trug bei den Riigenschen
Kleinbahnen die Nummer 53“",
Ende der 70er Jahre wurde eine
Generalreparatur immer dringli-
cher, kam aber wegen Material-

mangels erst im vereinigten
Deutschland zustande.
Inzwischen erhdlt auch die

Schwesterlokomotive 99 4632

eine Generalreparatur im Raw
Gorlitz. Beide Maschinen prasen-
tieren sich im Vulcan-Originalan-
strich ,Griin-Deutz-Alt". Bis Ende
Marz 1993 bekommen die Loko-
motiven 99 4801 und 99 4802
ebenfalls je einen neuen Kessel.
Ab 1. Juli 1993 soll die einzige
Schmalspurbahn  Vorpommerns
privatisiert werden. Mehr (ber
diese Bahn enthélt das im Februar
1993 beim transpress-Verlag Ber-
lin erscheinende Buch Eisen-
bahn-Reviere Rigen®.

Text und Foto: W. Krentzien, SaBnitz

B Offensichtlich steht die Naumbur-
ger StraBenbahn vor ihrem Ende.
Zur Hundert-Jahr-Feier im Septem-
ber 1992 versprach zwar der Bir-
germeister, sich fiir die Wiederinbe-
triebnahme der Tram einzusetzen,
kiindigte aber gleichzeitig die Be-
schaffung von Bussen an. Inzwi-
schen sind ein Teil der StraBen-
bahngleise mit einer Bitumendecke
tiberzogen worden. ms

M Beim [tzehoer Landgericht fand
kirzlich der sogenannte Fakalien-
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prozel} statt, bei dem entschieden
wurde, daB die DB im Bereich
Hochdonn ihre Zugtoiletten nicht
mehr nach unten auf die Gleise ent-
sorgen darf. Der Kldager wohnt unter
einer Eisenbahnbriicke in Hoch-
donn und findet immer wieder nicht
nur benutztes Toilettenpapier in sei-
nem Garten. ms

B Fir Eisenbahnfreunde geben die
Schweizerischen  Bundesbahnen
(SBB) ein Informationsblatt heraus,
aus dem zu entnehmen ist, wo und
in welchen Zigen bei der SBB und
der Loscherbergbahn der Blick

ICE- SIrecke Berlm Hannover

Eine Kupferkassette mit Miinzen,
Tageszeitungen, Zeichnungen und
Daten zum Bauwerk versenkte der
Regierungsprasident von Sachsen-
Anhalt am 11. November in einen
Pfeiler der neu zu errichtenden Elb-
briicke bei Hammerten auf der
kiinftigen Hochgeschwindigkeits-
strecke Berlin — Hannover. Die Neu-
bautrasse  verlauft unmittelbar
neben der Stammstrecke. Zur Elb-
iberquerung werden zwolf der 1870
beim Erstbau der Strecke gesetzten
Briickenpfeiler  wiederverwendet;
sie waren 1929 beim Ersatz der Elb-
briicke, die auf neuen Pfeiler ge-
grindet wurde, stehengeblieben
und geniigen, eingehenden Unter-
suchungen gemaB, voll den kinfti-
gen hohen Beanspruchungen.

Der Streckenneubau zwischen
Oebisfelde und Staaken war be-
reits in den achtziger Jahren zwi-
schen der DDR und der Bundesre-
gierung vereinbart und ist im
Dezember 1991 in die ,Verkehrs-
projekte Deutsche Einheit“ iber-
nommen worden. Er soll 1997 be-
endet sein. Offen ist gegenwartig
noch die Streckenfiihrung in Sten-
dal. Wahrend DR/DB die Stadt
sudlich umgehen mochten, pla-
diet die Kommune fir eine
Fihrung durch den Bahnhof bzw.
unter ihn hindurch mit Halt in der
Stadt.

Die erste ICE-Neubaustrecke in
den neuen Bundeslandern hat ein
Investitionsvolumen von 1,5 Milli-
arden Mark.

durch den Fihrerraum nach vorn
auf die Strecke mdglich ist. AuBer-
dem sind Angaben (ber Stationie-
rung und Einsatz der modernsten
sowie der historischen Lokomotiven
enthalten. Die Schrift ist bei der Ge-
neralvertretung der SBB in Frankfurt
(M.) kostenlos erhaltlich. nr

M Der amerikanische Lokomotiv-
hersteller Republic Locomotive
Works Greenville (South Carolina)
hat die Entwicklung einer Zweikraft-
Hochgeschwindigkeitslokomotive

mit Gasturbinen- und Elektroantrieb
angekilndigt. Vorgesehen sind Ge-
schwindigkeiten von 125 bis 150
Meilen in der Stunde (m/h), umge-
rechnet 200 bis 240 km/h. Wesentli-
ches Merkmal der neuen Lokomoti-
ve ist ihre geringe Masse, die bei
3000 kW mit 81,5 t angegeben
wird. Strecken, auf denen Gterzii-
ge nur 60 und Reisezlige nur 90 m/h
fahren, sollen die neuen Lokomoti-
ven mit 125 m/h ohne Veranderung
der Gleisanlagen befahren knnen.
rr
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Im Bw Leipzig Hbf West betreuen
einige Eisenbahner seit 16 Jahren
den Ellok-Oldtimer E 04 01 (204
001). Die Maschine war die erste
bei der Deutschen Reichsbahn
betriebsfahig erhaltene elektri-
sche Museumslokomotive und
beging den 60. Jahrestag ihrer In-
dienststellung.

Am 2. Dezember 1932 absolvierte
die einige Tage zuvor von der AEG
Hennigsdorf angelieferte 1'Co 1'-
Maschine zwischen Dessau und
Leipzig ihre Abnahme-Probefahrt
und traf am Tage danach beim Bw
Leipzig Hbf West ein. Bis zum Som-
mer 1933 folgten weitere neun Ma-
schinen, die im Reisezugdienst auf
den mitteldeutschen Strecken die
leistungsmaBig nicht ausgelasteten
1'Do 1'-Lokomotiven der Baureihe
E 17 abldsten. Von den E 04 stellte
die DRG bis zum Dezember 1935
insgesamt 23 Maschinen in Dienst,
die ab 1943/44 groBtenteils in mit-
teldeutschen Bahnbetriebswerken
stationiert waren.

Als Mitte der 30er Jahre Lokomoti-
ven der Baureihe E 18 zum Bw
Leipzig Hbf West kamen, wechsel-
te die E 04 01 im April 1937 zum
Bw Magdeburg Hbf, bei dem sie

Ellok-Oldtimer wurde 60 Jahre alt

bis zum 29. Marz 1946 in Betrieb
war. Nach einem zwangsweisen
Ausflug als Reparationsgut in die
UdSSR (Raum Lemberg/Lwow)
und der anschlieBenden Instand-
setzung durch das Raw Dessau
kam die E 04 01 ab 30. Juni 1956
beim Bw Halle P wieder in den Be-
triebsdienst.
Von 1962 an war sie fir indirekte
Wendezugsteuerung ausgeristet
und bis zum Herbst 1966 vorwie-
gend zwischen Leipzig und Borna
eingesetzt. Nach mehrfachem
Wechsel der Beheimatung in Halle
und Leipzig verblieb die Maschine
ab 25. Februar 1964 beim Bw Leip-
zig Hbf West, ab 28. April 1976 als
betriebsféhige Museumslokomoti-
ve. Seitdem war sie auf zahlreichen
Fahrzeugausstellungen und vor
Sonderziigen zu sehen. Seit dem
1. Juli 1956 fuhr die Maschine na-
hezu zwei Millionen km, davon
1949627 im Betriebsdienst der
DR.
Auf dem Bild: die Jubilarin mit indi-
rekter Wendezugsteuerung im Au-
gust 1964 vor einem Personenzug
im Hp. Bohlen Werke.

Text und Foto (Sammilung)

D. Bézold, Unterporlitz

B Die DR-Gaste der Schweizeri-
schen Sildostbahn (SOB), die Loko-
motiven 143 922 und 155 252, wer-
den weiterhin eingesetzt. Fir die
Lokomotive 143 922 wurde der Miet-
vertrag bis zum 31. Oktober 1993
verlangert und der lber die 155 252
bis zum 31. Mai 1993 mit Option auf
Verlangerung. Der Mietpreis flr beide
Maschinen erreicht langsam die
Kaufkosten flr zwei neue Triebfahr-
zeuge, deren Beschaffung die Bun-
desbehérde in Bern nicht genehmigt
hatte. abg

W Vom 4. April 1993 an soll es die

erste transkontinentale Eisenbahn-
verbindung in den USA geben. Sie
wird dreimal in der Woche mit mo-
dernen Superliner-Doppelstockwa-
gen unter Regie der AMTRAK zwi-
schen Los Angeles und Miami
befahren. Fur eine Fahrt werden 58
Stunden bendtigt. Sie flhrt durch
California, Arizona, New Mexico,
Texas, Louisiana, Mississippi, Ala-
bama und Florida. nr

M Das Defizit der Britischen Eisen-
bahnen (BR) stieg im Geschéftsjahr
1991/92 um 11 auf 145 Millionen
Pfund. Die staatlichen Subventionen
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Die 5 km lange Kindereisenbahn in
KosSice (Kaschau) wurde 1955
erffnet und erfreut sich noch
heute eines regen Zuspruchs. Die
Meterspurbahn erschlieBt das am
Stadtrand von Kosice reizvoll ge-
legene Cremel-Tal. Bis 1969 zogen
Dampflokomotiven die Ziige.

Dann Ubernahmen kleine, zweiach-
sige Diesellokomotiven den Betrieb.
Eine der 1969 abgestellten Dampf-
lokomotiven, die Katka, blieb je-
doch erhalten und wurde 1990 im

Kindereisenbahn KoSice wieder mit Dampf

CSD-Ausbesserungswerk Velenice
einer griindlichen Revision unterzo-
gen. Gebaut wurde der Dreikuppler
1884 von der Erfurter Lokomotivfa-
brik Hagans und mit der Fabriknum-
mer 174 an die Gélinitztalbahn ge-
liefert. Von hieraus gelangte die
Maschine zur von der damaligen
Kaschau-Oderberger  Eisenbahn
betriebenen Strecke Mergitfahn —
Szomolnoknuta. 1924 zeichnete sie
die CSD in U 36 003 (siehe Bild) um.

Text: MEB; Foto: K. Kieper, Ahrensfelde

Personenziige nach Loitz

Nach 23jahriger Unterbrechung roll-
tern vom 6. bis 12. September 1992
wieder Reiseziige auf der einstigen
regelspurigen Kleinbahn Loitz -
Toitz-Rustow (KLT) in Vorpommern.
AnlaB dafiir gab die 750-Jahr-Feier
der Stadt Loitz. Vier Traditionsziige
verkehrten taglich, voran die Loko-
motive 91 134 (siehe Bild, aufge-
nommen in Toitz-Rustow).

Die KLT war im Jahre 1906 als Zu-
bringer zur Nordbahn Berlin -
Stralsund errichtet worden. Zuvor
waren alle Versuche gescheitert,
die Nordbahn iiber Loitz fiihren.
Das Verkehrsaufkommen auf der

KLT entwickelte sich zunachst
(iberaus positiv. Die Strecke wurde
von Anfang an durch die Staats-
bahn betrieben, so daB die Uber-
nahme durch die Deutsche Reichs-
bahn im Jahre 1949 ein rein
juristischer Akt war. In den 60er
Jahren ging das Verkehrsaufkom-
men im Reiseverkehr derart stark
zurck, daB er am 31. Mai 1969
eingestellt wurde. Heute wird der
Bahnhof Loitz nur noch gelegent-
lich von einer Lokomotive der Bau-
reihe 346 des Bahnhofs Demmin
bedient. Text: H. Bergmann,

Foto: M. Bergmann, Uckermiinde

betragen 900 Millionen Pfund. BR
soll baldigst privatisiert und in zwei
Gesellschaften aufgeteilt werden:
eine fur den Fahrweg, eine fiir den
Fahrbetrieb. Das Gleisunternehmen
wird zundchst staatlich bleiben,
wiahrend die Betreibergesellschaft fiir
die Fahrwegbenutzung bezahlen
muB. Spater sollen dann Lizenzen an
private Betreiber vergeben werden.
ms

B Das niederlandische Eisenbahn-
netz ist derzeit 2780 km lang, davon
werden 1989 km elektrisch befahren.
Fast alle Strecken sind mit automati-

schen  Zugbeeinflussungsanlagen
ausgerustet, zu denen auch jene
Abschnitte zédhlen, die derzeit nur fir
den Giiterverkehr betrieben werden
(252 km). Zweigleisig sind 1746 km,
eingleisig 1006 km und mehrgleisig
28 km Strecke. jhb

® Im September 1992 endete die Di-
rektbeziehung der Niederldndischen
Eisenbahnen zur Dampftraktion: Der
letzte Lokomotivfiihrer, der noch eine
Dampflokomotive gefahren hatte,
wurde pensioniert. jhb
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Ein Nordkreuz fiir Berlin

In der Hauptstadt begannen im
November die Arbeiten fir das
Nordkreuz. So nennt die Reichs-
bahn den Eisenbahnknoten im
Bereich der Bahnhdfe Gesund-
brunnen, Schonhauser Allee und
Bornholmer StraBe. Nach der fir
1999 geplanten Fertigstellung
mehrerer neuer Kreuzungsbau-
werke und niveaufreier Abzweige
werden sich fir Fern-, Regional-
und S-Bahn-Ziige fast sédmtliche
nur denkbaren Fahrmoglichkeiten
ergeben.

In sieben Jahren soll auch der seit
1961 unterbrochene nérdliche In-
nenring wieder geschlossen sein.
Etappenweise ist der gesamte, im
friheren West-Berlin gelegene Ab-
schnitt von Grund auf zu erneuern.
Der Bahnhof Gesundbrunnen
avanciert zur InterCity-Station (im
Zuge der ebenfalls geplanten

neuen Nord-Siid-Verbindung
durch die Innenstadt). Dafir erhalt
er zwei rund 400 Meter lange Per-
rons, dazu einen Regional- und
zwei S-Bahnsteige.
Auf der alles in allem rund 17 km
langen Trasse entstehen 41 km S-
Bahn- und 69 km Fernbahngleise.
Kostenpunkt: ca. 2,7 Milliarden D-
Mark. Davon entfallen etwa 1 Mil-
liarde auf die S-Bahn und 1,7 Mil-
liarden auf die Fernbahn. Allein
der Umbau der Station Gesund-
brunnen ist mit 247 Millionen ver-
anschlagt.
Unser Bild zeigt die kinftige GroB-
baustelle Nordkreuz mit der Born-
holmer Briicke (Bose-Briicke) im
Hintergrund sowie der Fern- und S-
Bahnstrecke Schénhauser Allee -
Pankow langs der ehemaligen
Mauer. Text: K. Koschinski,
Foto: Sammiung MEB

W Zurlickgekehrt in ihre Heimat ist
die Dampflokomotive DIE PFLALZ.
Sie wird bis 1997 im Eisenbahn-Mu-
seum Neustadt an der WeinstraBe zu
besichtigen sein (siehe MEB 7/92).
Mitte der 80er Jahre gab es um die
Maschine Streit, denn die 1925 ori-
ginalgetreu und betriebsfahig nach-
gebaute erste deutsche Schnell-
zuglokomotive gehort dem
Verkehrsmuseum Nirnberg, das den
Oldtimer 1976 als Leihgabe ins Ei-
senbahnmuseum Neustadt gegeben
hatte. Versprochen war DIE PFALZ

20 &=

auflerdem dem jahrelang geplanten
Verkehrsmuseum in Berlin. Als die-
ses Museum Wirklichkeit wurde und
die von der Bundesbahn zugesagten
Exponate einforderte, kdmpften die
Pfélzer um den Verbleib der Loko-
motive in der Heimat. SchlieBlich
wurde ein KompromiB gefunden: Fir
jeweils flnf Jahre hintereinander
kann das begehrte Stick in Berlin
und in Neustadt besichtigt werden.
rr

B Mit rund 250 Beschaftigten war
das Ueckermiinder Schiffslaternen-

Leistun

Zu diesem Thema organisierte die
Union Européischer Eisenbahn-
Ingenieurverbande (UEEIV) vom
8. bis 10. September 1992 eine in-
ternationale Konferenz in Berlin.
Vertreter aus 51 (auch auBereu-
ropdischen Landern) sprachen
sich fur die Modernisierung der
Schiene aus. Um konkurrenzfahig
zu bleiben, missen bis zum Jahre
2025 in Ost- und Westeuropa
30000 km Neu- und Ausbau-
strecken entstehen. Dafiir sind
aus heutiger Sicht 500 000 Milliar-
den DM erforderlich. Die groBten
Probleme bereiten den Ingenieu-

gstﬁie |sbahnen in Europa

ren eine europaweit einheitliche
Sicherungstechnik. Hinzu kom-
men derzeit drei Spurweiten und
finf Stromsysteme. Technische
Lésungen fiir einen druchgehen-
den Betrieb liegen vor oder sind in
Arbeit. Hauptproblem bleibt die
Finanzierung. Verbunden mit dem
UEEIV waren Vorfilhrungen zahl-
reicher Baufirmen. So demon-
strierte die Firma Heitkamp zwi-
schen Berlin-Karow und Basdorf
den Einsatz der UNIMAT 08-475
4S, einer Hochleistungs-, Nivel-
lier-Richt- und Stopfmaschine
(Bild). Text und Foto: MEB
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Unlangst wurden auf dem Gelan-
de des Schmalspurmuseums Rit-
tersgriin die Restaurationsarbei-
ten an dem in Sachsen nur noch
in einem Exemplar existierenden
zweiachsigen Schmalspurperso-
nenwagen mit Holzrahmen abge-
schlossen. Bis 1991 stand der
Wagenkasten auf einem Garten-
grundsttick in Steinbach bei Joh-
stadt. Das Fahrzeug kénnte einst
auf der Schmalspurbahn Wolken-

tztes Exemplar initersgriin

stein - Johstadt, zuletzt als Werk-
stattwagen, im Einsatz gewesen
sein, da im Wageninneren noch
nachtraglich eingebaute Halte-
rungen fir Werkzeuge vorhanden
sind. Ebenfalls darauf hin deutet
die Vergitterung der Fenster.
Wer zu diesem Wagen nahere
Einzelheiten  mitteilen  kann,
wende sich bitte an die Redaktion
MODELL EISENBAHNER.

Text und Foto: B. Kramer, Schwarzenberg

werk der DDR Alleinhersteller von
Schiffs- und Eisenbahnlaternen, Wei-
chen-, Haupt-, Vorsignal- und Ober-
wagenlaternen.

Inzwischen als Laternen- und Leuch-
ten GmbH firmierend, hat der
Ueckermiinder Betrieb mit der in
Frankfurt (Main) ansassigen Firma
Helmholz und Pauli einen neuen Be-
sitzer gefunden. Kiinftig wird sich die
Produktion auf Scheinwerfer fiir Lo-
komotiven und Leuchten fiir S- und
U-Bahnen konzentrieren. 2000 fir
die Metro in Shanghai bestimmte
Lampen gingen bereits nach Hen-
nigsdorf zur Fahrzeugmontage. Aus

Lagerbestdnden werden noch éltere
Bahnlaternen an interessierte Eisen-
bahnfreunde verkauft. HBg.

M Durch Bregenz und Lindau rollen
derzeit taglich 220 Giterziige. Da
sich infolge des Schweizer Volksent-
scheids fir den Bau der Alpentrans-
versale durch den Gotthard die Bela-
stung noch erhéhen wird, hat ein
SPO-Verkehrsexperte den Bau eines
elf Kilometer langen Tunnels unter
dem Bodensee vorgeschlagen. AA
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Osterreichische Obusse in Eberswalde

Téaglich im Betriebseinsatz sind vier
der funf ex Salzburger Obusse, die
im Frihjahr dieses Jahres fur
85 000 DM pro Stiick gekauft wor-
den sind. Die 16 bis 18 Jahre alten
Fahrzeuge erhielten die Nummern
16, 19, 26 und 28. Gleichzeitig wur-
den die Uberwiegend 1985 herge-
stellten und verschlissenen lkarus-
Gelenkobusse 4, 6, 11 und 20
abgestellt. Wahrend die Salzburger
Obusse, gebaut von Graf & Stift,
nur Uber einen 105-kW-Motor ver-
figen, sind die lkarus-Gelenk-
obusse mit 200-kW-Motoren aus-
gerlistet. Der Ersatz aus Salzburg
wird nur als Ubergangslésung an-
gesehen (siehe MEB 7/92, S. 21).
Von 1993 bis 1997 erhélt Eberswal-
de pro Jahr flinf neue MAN/Graf &

Stift-Obusse, den elektrischen Teil
baut die Wiener Firma Kiepe.
Samtliche Fahrzeuge erhalten so-
wohl einen 149-kW-Drehstrommo-
tor als auch einen Hilfsdieselmotor
mit 49,8 kW Leistung. Wahrend
Eberswalde konsequent am Obus
festhalt, wurde das Nez in Weimar
Ende Mai 1992 reduziert und soll
ganz stillgelegt werden. In Pots-
dam wird am 1. Januar 1993 die
einzige Strecke gekurzt, wobei hier
die Entscheidung lber die Zukunft
dieses Verkehrsmittels noch nicht
gefallen ist.
Auf dem Bild: Obus 19 rollt am 12.
September 1992 (ber die Ebers-
walder Bahnhofsbriicke.
Text und Foto:
R. Kriiger, Eberswalde-Finow

Die ehemalige 800-mm-spurige
Kiesbahn in Leipzig-Lindenau be-
steht seit September 1992 als
Museumsbahn weiter (siehe ,me"
7/88 und MEB 2/92). Vorangegan-
gen waren umfangreiche Gleis-
bauarbeiten am jetzigen End-
bahnhof Schénauer Lachen sowie
der Bau von zwei Bahnsteigen fiir
die Haltepunkte. Zwei Muldenkip-
per sind fUr den Personenverkehr
hergerichtet worden. Damit bietet
sich erstmals in Deutschland die
Méoglichkeit, auf einer 800-mm-
spurigen Museumsbahn mitzu-
fahren. Hier stehen an Triebfahr-
zeugen ausschlieBlich im VEB
Lokomotivbau ,Karl Marx“ Pots-

dam-Babelsberg hergestellte Die-
sellokomotiven zur Verfiigung.
Vorhanden sind drei Maschinen
des Typs Ns3e und eine Maschine
des Typs Ns3f.
Ab Mai 1993 verkehren auf der 1,5
km langen Strecke immer am er-
sten Sonntag im Monat Zlge fiir
die Offentlichkeit. Zu den jeden
Samstag stattfindenden Arbeits-
einsatzen sind Besucher und Hel-
fer immer willkommen.
Auf dem Bild: Personenzug im
Museumsbahnhof. Im Hinter-
grund der bereits teilweise restau-
rierte Lokomotivschuppen der
Museumsbahn.

Text und Foto: U. Kohler, Leipzig

Denkmaler in
Wilsdruff

Seit 1986 ist die IG Verkehrsge-
schichte Wilsdruff e.V. um den Erhalt
des 1966 stillgelegten Hp. Wilsdruff,
gelegen an der ehemaligen Schmal-
spurstrecke Wilsdruff - MeiBen Trie-
bischtal, bemiiht. Die Restaurierung
des Stationsgebdudes im Stil der
K. Sa. St. E. B. wird bis Ende des
Jahres abgeschlossen sein. Dane-
ben wurde 1986 der Kasten des letz-
ten vierachsigen Schmalspurpost-
wagens aufgestellt und 1990 mit
Drehgestellen auf einige Meter Gleis
gestellt. Hinzu kam im gleichen Jahr

ein Giterwagen der Gattung GGw
vom ehemaligen Bahnhof Wilsdruff
(siehe Bild). Beide Fahrzeuge wer-
den restauriert.

Entgegen der Ausflihrungen im MEB
10/92, Seite 19, gehort die Lokomoti-
ve 99 715 nicht dazu. Sie wurde im
Dezember 1991 vom Verein Sachsi-
scher Eisenbahnfreunde erworben,
ist jedoch seit September 1992 im
Besitz der neu gegriindeten ,|G Lok
99 715", Weder durch diese Gesell-
schaft noch durch die IG Verkehrs-
geschichte soll in Wilsdruff ein
Schmalspurmuseum entstehen. Die
Lokomotive wird in Wilsdruff ledig-
lich flr eine betriebsfahige Aufarbei-

B Das neue Verkehrskonzept fir die
Stadt Dresden berlicksichtigt auch
ein kinftig auszubauendes S-Bahn-
Netz. Die Streckenfiihrungen sollen
bis in die Regionen Kamenz,
Groflenhain und Freiberg erweitert
werden. Der Zugverkehr soll wei-
testgehend auf separaten Gleisen
stattfinden. Dazu missen einzelne
Streckenabschnitte vier- und im
Dresdner Knoten sogar sechsgleisig
ausgebaut werden. Der Anschluf3 an
den Flughafen ist fiir das Jahr 1996
vorgesehen, und zwar mit dem Ab-
schiuB der Elektrifizierungsarbeiten

auf dem Abschnitt Dresden-Neu-
stadt - Gorlitz. Fir die anderen Net-
zerweiterungen ist noch kein Termin
genannt worden. puk.

B Den Mittellandkanal mit einer
Briicke lber die Elbe bei Magde-
burg zu fihren, hat der Bundesver-
kehrsminister Krause entschieden.
Durch den Bau dieses Wasser-
straflenkreuzes werden Ems, Weser,
Elbe und Oder direkt miteinander
querverbunden. MEB

tung vorbereitet. Spéter soll sie
einmal neben der in den Ursprungs-
zustand zurickgebauten 99 713
vornehmlich auf sachsischen Mu-
seumsbahnen eingesetzt werden.

Die Wilsdruffer Eisenbahnfreunde

bemiihen sich mit den Kommunen
auBerdem um den Erhalt von Bahn-
trassen und Briicken, um sie kiinftig
als kombinierte Rad- und Wander-
wege zu nutzen.

Text und Foto: P. Wunderlwald, Wilsdruff

B Die Deutsche Reichsbahn und der
Senat von Berlin haben an den Be-
reich Verkehrstechnik der Siemens
AG, Berlin und Miinchen, die Auftra-
ge fir das Zentralstellwerk Berlin-
Wannsee mit einem Auftragsvolumen
von 75 Millionen DM und fir ein elek-
tronisches Zentralstellwerk am Bahn-
hof Westkreuz in Berlin mit einem
Auftragswert von 88 Millionen DM
vergeben. Diese beiden Stellwerke
sollen im Herbst 1993 ihren Betrieb
aufnehmen und werden die Fernbahn
als auch zwei S-Bahn-Strecken steu-
ern und iiberwachen. DR-S

B Auf dem Gelande des Bayeri-
schen Bahnhofs in Leipzig findet
vom 14. bis 17. September 1993 die
1. Internationale Fachmesse ,Wag-
gon 93" statt. Auf sechs Gleisen mit
2 000 Metern Lange und einer Uber-
dachten Ausstellungsflaiche von 2
000 Quadratmetern sollen nichtmo-
torisierte Schienenfahrzeuge, Wag-
gontechnik und -ausrlistungen ge-
zeigt werden. Veranstalter ist die
MMS Expoconsult GmbH Wiesba-
den. DR-S
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Verschenken Sie ein Jahr Lesevergniigen. Ob beim Modell- Freund oder Liebhaber der
grofen Vorbilder — der MODELL EISENBAHNER kommt immer gut an. Wenn Sie lhrem
ganz personlichen »Bahnfreund« ein Jahr Monat fir Monat eine Freude machen wollen,
Uberraschen Sie ihn mit dem MODELL EISENBAHNER Jahresabo. Damit das Schenken
noch mehr SpaB macht, erhalten Sie kostenlos einen hochwertig gestalteten
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Biete

Modellbahnen zu glinstigen Preisen, Li-
ste/Freiumschlag: A. Schott, Hochweise-
lerstr. 4a, 6308 Butzbach 06033/2580 H

Verkaufe Rokal, BTTB u. Zeuke, z.B.
1003, EO5, E03, BR85S, D- -Zug-Wagen
SSB usw., Liste gegen Freiumschlag. K.
Schmit, Danmgerstr 18, W-6303 Hungen
9. Tel. 06036/3330 o. Tel. 06402/2173, ab
20 Uhr

Modellbahnen zu giinstigen Preisen, Li-
ste/Freiumschlag: A. Schott, Hochweise-
lerstr. 4a, 6308 Butzbach 06033/2590 H

Mirklin:, 2847, 190,-; SBB-Zug 3317,
290,-: SNCI-Dampfl. 3123, 250,-; Chiffre
ME12/638862

Wer braucht TT Bahnbeschriftungen,
verschiedene? Tel. 08031/69145

i Metall und
Holz, Bleche, Sperr- und Ba!sahoh Muttern und
Schrauben M1 - ME Rulzal Stirnrader w. Schnek-
ken, fiir M Modellbahnzubehd
Katalog [ca. 235 Saltenl anfordern mit DM 9,-
in Briefmarken
Haible KG - Postfach 1607 - 7910 Neu-Ulm

BTTB BR 119, E 499 (leicht defekt), Zeuke
1337 o. E3347 8 Schnellzugwagen CSD,
MAV, Mitropa 5 Glterwagen! M. Schnell,
Dorfstr. 21, 1508 GrossKreutz

Eisenbahn Kurier, Jahrgange 77-85, ge-
bunden, gegen Gebot ab 500,-. Andre
Hunger, Rembrandtstr, 41, O-1542 Fal-
kensee

A

reiumschlag AG/L

HO-Modelleisenbahnsammlung aus 40
Jahren DDR, 100 Loks, 400 Wag.,
16.800,- DM, nur komplette Abgabe. Liste
gegen 1,70 DM Riickporto. Chiffre
ME12/669920

Verkaufe TT-Fahrzeuge (BTTB u. DMV),
Literatur, Liste 1,- DM in Briefmarken bei
F. Nindl, ©-1054 Berlin, W.-Pieck.-5tr. 70

Verkaufe fiir Spur HO und TT: Lokomoti-
ven und Wagen von Piko, Roco, Fleisch-
mann und Zeuke. Frank Woitas, Guten-
bergstr. 3, 0-4850 Weissenfels

A= YRREAUE

Modelleisenbahnen
Autos - 2. Hand
ROLF HERRMANN
BERLIN 41

Hahnelstrafie 112
Nahe Innsbrucker Platz

(8521114

Kleinbahn BR 42 u. a., Liste gg. Freium-
schlag. Uwe Tomforde, Europaring 20,
2090 Winsen/Luhe

A

)PEN..
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Neu!!! Das Weis[slhuch. Band 1, ist da!

Das ,MuB" fiir jeden Modellbahner und Sammier! Aut 500 Seiten alles Wissenswerte
uber alle bisher von ROGO produzierten oder angekiindigten Lokomotiv-Modelle! Mit
Nennung der Betriebsnummern und der wichtigsten Ersatzteile! Bearbeitet nach
Unteriagen und mit Genehmigung der Firma ROCO! Format DIN A6, Preis 29,80 DM
zuziiglich 5~ DM Porto/Verpackung. Versand gegen Euroscheck oder Uberweisung
auf Konto 200202312, BLZ 54590800, Bayerische Beamtenbank.

Michael Martin - Knollstrafe 11 - Postfach 211008 . D-W-6700 Ludwigshafen

Telefon 0621/5664 52 - Telefax 0621/58 4692

Verk. HO-Lili, Roco, Piko, z. B. 17, 18.3,
18.4,89.2, 91,93. Siebach, Benedixstr. 12,
0-7022 Leipzig

Verk. an Liebhaber einige Triebfahrzeu-
ge, Piko und Gitzold gg. Gebot. Tel. O-
Halle 656806

HO-DC: DB/DR/SNCF, Zub., Autos, Listen
gg. DM 1,60 bei: Weiland, Prinz.-Luise-
Str. 113, W-4330 Malheim

Verkaufe MEB 1/70 bis 12/90 komplett,
maglichst geschlossen. O. Nowotny, Frie-
densstr. 16, 0-7586 Boxberg

Verkaufe HO LH, N, Z, Fleischmann, Lili-
put, Roco, Réwa, Trix, Minitrix, Armold, Ri-
varossi, M+F, Bierwagen HO, Blicher,
Zeitschriften, Kataloge, Schilder, Listen
nur gegen Freiumschlag DM 1,-. H. Do-
nath, Posti. 24, W-6739 Weidenthal

Verkaufe HO BR 41 von Gutzold, 1a Zu-
stand, gegen Gebot. Chiffre
ME12/666670

Piko-HO BRO1, 03, 110, 118.0, 120, 244,5
Zugpack. mit BR 95, 41, 106, 130,
185/195, Pers.- u. Gilterwagen, Hauser
Oberleitung. Ldschner, Parkstr. 17¢c, O-
9044 Chemnitz

Wir beseitigen lhre Platzprobleme. Mit
unseren Schrinken haben Sie die Még-
lichkeit lhre Modellbahnanlage in den
Wohnbereich zu bringen. Bei einem Platz-
bedarf von nur 0,6 gm kénnen Sie lhre An-
lage in Grofie u, Form frei gestalten. Fir al-
le BaugrdoBen. Prospekt gegen DM 5,- in
Briefmarkenbei: R. Dipmeier, Esch 1,
4413 Beelen H

i
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4 Preiswerte Modellbahntechnik in Riesenauswah S )
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hinter Wertkauf - bei den Eusenbchn\-\.agen - Eigene Parkplatze 20 o)
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Autobahnablohrt Hamburg-Ojendorf

YgesesrEnnEnEnEnnn?

Leichtverbrennungstriebwagen
bei der Deutschen Reichsbahn

Sonderausgabe der LOKRUNDSCHAU
132 Seiten, 107 Abb., DIN A5 Format

Bau, Geschichte und alle Einséatze der
Schienenbusbaureihen (LVT)
171 (771) und 172 (772) bei der DR

Fir nur 24,80 DM* bestellen bei:

LOK Postfach 80 01 07

RUNDSCHAU 2050 Hamburg 80

* und gleich ein Probeheft mit anfordern!

Achtung TT-Dampflokfans! Umbau fiir
vorbildliches Qualmen im Stand und aller
Fahrstufen, ohne Elektronik f. 01,23/35,
S6er, 50.40, Kleinserien u. Eigenbauten.
Info geg. Freiumschlag. K. Schmidt, Len-
zenerstr. 21¢, 0-2900 Wittenberge

Achtung HO-Dampflokfans! Umbau fir
vorbildliches Qualmen im Stand u. aller
Fahrstufen, ohne Elektronik fir samtliche
DODR- + BRD-Modelle u. Eigenbauten. Info
ag. Freiumschlag. K.Schmidt, Lenzener-
str. 21¢, 0-2900 Wittenberge

MODELLBAHN

P

Riwa HO V216, rot, 120,-; E91, griin,
140,-; Vitrinenmod., orig. verp. u. einige
Kataloge. Janowski, Tietjenstr. 28, 1000
Berlin 49

Verkaufe an Liebhaber Spur TT (Zeu-
ke/BTTB), nur gesamt, ca. 60 Tfz, 300
Wag., zahlr. Weichen, Gleismat., Zubehor,
Schaltmittel, Ersatzteile, sowie umfangr.
Literatur u.a. MEB ab 1/52, ca. 10.000,-.
Lang, O-1106 Berlin, Mozartstr. 1, Tel.
030/4831218

Vk. N-Modellbahnanl. 1,75x0,85 m, im
Bau, N-Roco + Minitrix, rollendes Material
(Fleischmann, Minitrix, Hobbytrain), Ge-
béude. P, Wallnitz, Rathenaustr. 30, O-
7840 Senftenberg

Wir bieten das
komplette
Spur-1-Programm
Als Neuheit bieten
wir an:

Dampfilok BR24
DM 1.950,-

K. Kesselbauer - Modellbahnbedarf
Telefon 07144/5556
ErdmannhauserstraBe 11 - 7142 Marbach

Eisenbahn/StraBenbahnbiicher,
Kursbicher, BD-Karten, Mérklin-Katalo-
ge, Fahrkarten, Listen gegen Riickporto.
W. Hilger, KellerstraBe 12, W-5340 Bad
Honnef 6

~IRITZER

lBucher Str.109 - 8500 Niirnberg 90 - Tel. 0911 / 34 6507

Faulhaber Motor.
Best.-Nr. 4089 (DB)
Best.-Nr. 4090 (DB)
Best.-Nr. 4091 (DRG)
Best.-Nr. 4092 (DRG)
uvp. 630,- DM

Komplettbausatz BR 86

Ausflhrung mit geschweiiten Wasser-
kasten. Superdetailliertes WeiBmetall
Gehause, Messing Atzrahmen und
MessingfeinguBteile sowie Beschriftungs-
satz, Neusilber FeinguBradern und mit

!

NEM Rader
RP25 Rader
NEM Rader
RP 25 Rader

Gesamtkatalog gegen 12,50 DM (incl. Versandkosten) in Briefmarken oder gegen

Uberweisung auf unser Postgirokonto Nr. 4249 18-209, Postgiro Hamburg,
Neuheitenblatt 92 gegen 1,50 DM.

ll WEINERT MODELLBAU - Mitteiwendung 7 - 2803 Weyhe-Dreye

Handleranzeigen sind mit ,H" gekennzeichnet

Best.-Nr. ME 92

Modell
&= 29
Bahner



Siemensstr. 14 (Industriegebiet Telefon 0871/7703 06
D-8300 LANDSHUT (BAYERN Telefax 0871/72782

Einbaufertige Radsitze (wo erforderlich komplett mit Zahnridern,

[ ] DER SPEZIALIST
’ H FUR MODELLBAHN
UND MODELLBAU

LM-Lima Spur HO

LM 1080 Triebw. VT 119~
24,50
24,50

10
10~

139--
49,50
2g. Hamb. DRG 239.-

BW-Brawa Spur HO

LM-Lima Spur 0
LM 6541 Kleindiesellok, rot 65~  BW D482 Kieindiesellok Kof mit Akku

129~
Versandbedingungen: gegen Vorkasse + DM B,- Porto oder per Nachnahme
Preisliste gegen DM 1,- Rickporto
Inh. Laag u. Co. oHG - Schiitzenstr. 90 - 5600 Wuppertal 2 - Tel. 0202/500007 - Fax 0202/5094 90

Kurbelzapfen und Gewinden) - Radreifen mit Hart-Nic beschichtet -
Fast unsichtbare Ringisolierung - Edelstahlachsen gehirtet u. gelappt.
Sofort erhiltlich im guten Fachhandel, oder direkt von ums...

ROCO BR 23, ROCO BR 44, TRIX BR 73, ROCO BR 74, ROCO BR 93
NEU: ROCO BR 01, ROCO BR 17, ROCO BR 57, ROCO BR 58, ROCO

SBB Eed/3, ROCO SBB Bed/6 und viele weitere!

Bitte Liste anfordern

+Von der Ostbahnstrecke
zur S-Bahn-Linie”

Fahner-Veriag, 8560 Lauf/Pegnitz
Preis: DM 24,80

Das Buch enthalt als

Ostbahn

Erstvertffentlichung Fotos von
Personenwagen der Kgl.-Bayerischen
\

€in starkes Doppel

Die beiden €isenbahn-Fachbiicher von Manfred Bréunlein

wLudwigskanal und Eisenbahn

Wege und Irrwege

zwischen Main und Donau*

Lorenz Spindler Veriag, 8500 Nirnberg
Preis: DM 48,50

Sensationell: Die erste Hafenbahn
Deutschlands befand sich nicht an der Kiste,
sondarn am Nimberger Kanathafen und
wurde 1851 in Betrieb genommen. J

Biete breites Sortiment aller Hersteller
aus der frilheren DDR u. Nachfolgefirmen
aus den neuen Bundeslandern. G. Furkert,
Karl-Marx-Strafe 27, 0O-7543 Libbe-
nau/Spreewald, Tel. 3178 H

Miirklin 3154 BR1141 OBB, rot, DM 160,-;
Hamo 8356 Be6/8 Krokodil, DM 130,-;
Kleinbahn OBB 1020 (E94), griin, DM 90,-;
Giitzold SVT137, 2 teil., DM 60,-; Piko
BR130 DR, DM 80,-. Janowski, Tietjenstr.
28. 1000 Beriin 49

Biete

Verk. in TT, roll. Mat., 17 Loks, ca. 150
Waggons, Pr. V5. R. Marker, Altenhofer
Str. 11, 0-1092 Berlin

Verk. Rokal TT-Modelleisenbahn so-
wie Zeuke-BTTB, m. viel. Raritaten, Li-
ste gegen DM 2.-, Riickporto von:
Bernhard Schwinn, Holsteinische Str.

26, 1000 Berlin 31, 030/877568

Verkaufe precisions-Modell Rocket
Steamloc., made by Maxwell, Hemmew-
precision steam models, Spur 0 in Vitrine,
kein Gebot unter DM 500,-. K. Alleman,

Die Reichsbahn
nach der Stunde

Null (1945) 59,-DM
100 Jahrfeier der
Deutschen Reichs-

Sarphatistraat 40, NL-1019 GM Amster- / bahn (1935) 69,~ DM
dam, Niederlande Dresden
: v s wie es einmal war
Biete Liliput 9102 g oy 69 DM

(91 1008, DR).B2702 (Speisewagen,
Mitropa), Roco 04115 A (17,1137, DR),
04126 A (043,0B). M. Galle, Baumschu-

| baterdr Info gg.
Frous 0. Borchers Luftschiff Geaf Zep-
Feldstr 40, W-3200 Hildesheim, pafin auf Weitiahd

lenstraBe 42, 0-1194 Berlin Telefon (05121) 86466 (1929/30) 39,50 DM

Lokschilder, Eisenbahniiteratur, Marklin-
Kataloge, Markl. Spur 1, Latemen usw.,
Liste gegen Freiumschiag. H. C. Miller,
HonnetalstraBe 220, 5870 Hemer, Tele-
fon 61199

Biete roll. Material in 1T,
16 Loks, 27 D- bzw. P-Wagen und 50 G-
Wagen, fur DM 2000,-, nur zusammen.
Th.Hermann, E. Thalmann StraBe 15 ¢, O-
5507 Solistedt

Betriebsanleitung, Feldbahnlok, Ns1 Re-
pro-Ausg. 54 fur DM 9,20 (inkl. Porto) in
Briefmarken. S. Busse, ColbestraBe 31,
0-1035 Berlin

Verk. TT-Modelle BTTB-Zeuke, 11
Dampf-, 12 Diesel-, 6 E-Loks, 1-S-Bus
2teilig, 46 P-/D-Zugwaggons, 121 G-
Waggons, alles unbenutzt (Sammler), zu-
sammen DM 990,-. Steinbriickner, Hertz-
straBe 9, 0-2200 Greifswald

Berlin isk eine Reite werl!

Toto’s Eisenbahnladen

~  PestalozzistraBe 28
1000 Berlin 12
Telefon 3135159
L U-Bhf. Wilmersdorfer Strae

Piko HO-Anlage m. Wandschr. 1,8x2,0 m
bis 10 Zlge, autom., kompl., VB 3000,-.
Jaehne, O-Berlin, 030/9220815

AufgepaBt, zugefaBt, verkaufe Marklin
USA-Sondermodelle in HO und 2 Z-Spur.
Chiffre ME12/667669

Verk. TT-Lok u. Wagensammiung + zahil-
reiche Ersatzteile, bei Gesamtkauf Zu-
behtr kostenlos, Liste anf. gg. 1.- DM
Rickporto. U. Stark, Gersdorfstr. 17, O-
8909 Gorlitz, Tel. 311232

Verkaufe N-Vitrinen-Modelle, mit ca.
40% NachlaB, Liste gegen DM 1,40 Rick-
porto. G. Schoneberg, Aachener Str. 59,
W-1050 Mobnchengladbach 1, Tel
02161/33397

Kl. EB-Hefte Nr. 5, Intersterburger u. Ko-
nigsb. KLb., Nr. 6, Ost- u.Westhavelldand.,
Kreisb., Infos b.. Taege, Dimitroffallee
172, 0-1800 Brandenburg

Ex. KLb. Rathenow-Senzke-Nauen;
Gleisplane der Betriebsstellen u, andere
Lit. 0. Schmalspurb., Inf. bei: R. Taege, Di-
mitroff Allee 172, O-1800 Brandenburg

Verk. TT-Modelle BTTB, Zeuke, Rokal,
CSFR-Modelle, Kleinserien, Beschriftun-
gen, Literatur, HO-SU Dampfiok ow + Wa-
gen, Set BR75 sdchs. + Wag., Liste gg
DM 2,- in Briefmark. Th. Bottger, Goethe-
str, 22, O-8417 Zwonitz

HO Wiking, Herra, Albedo,
ca. 700 Stick, Liste DM 1,50 in Briefmar-
ken wvon: K. Wenders, Postfach 3223,
W-5120 Herzogenrath 3

BM-Katalog,
mé 1954 + Gleispl., 62, 64, 66, 74 franz.,
75, BB, tr B5, 86, fl 86, g BB, ar B6,
Busch 86, Faller 86, Kibn 86, gegen
Angebot. J. Loffler, HauptstraBe 71, O-
8701 Rennersdorf

Transpress-Eisenbahnbiicher, Liste ge-
gen Freiumschiag. G. Filz, Hoemlestr. 16,
0-1170 Berlin

Selbstgebaut und super!
Messing-Modellbausatze in HO und Hie
sachs. Schmalsp.: IV K: NS 4; SKL;
Sprengwan., 55w., Schneepilug, Postwgn.
Packwgn., Personenwgn,
Direktversand - Prospekte gegen Rickporto

MODELLBAU
Heinrich-Heine-Str, 31
0-4413 Sandersdorf

Sammlungsaufidsung, Blcher, Zeit-
schriften, F.plo, Fotos, Dias und vieles
mehr, Liste Freiumschlag DM 1.-. K
Becker bei Jakoby, Theodorstr. 10, 3000
Hannover 1

Verk. Raritat, Betriebsbuch der Dampflok
BR 64305, kompl. mit Genehmigungsur-
kunde zur Indienststelig. (1934), Standor-
te, Leistungen, Stammhift. f. Kessel u.v.m.,
Angebote an: M.Dahle, Wiltbergstr. 89/4,
0-1115 Berlin

Modellbahnaufiosung, verkaufe fast
neu, preisglnstig, HO/TT Loks, Wagen,
Zubehbr, Tel. 0-7304 RoBwein

Breites Sortiment aller fihrenden Mo-
delibahnhersteller. Zubehor, Videos
und Fachbiicher. Modellautos, Be-
schriftungen von Gafner, autorisier-
ter Handler fir historisches Eisen-
bahn-Archiv, Kleinteile von Weinert
und Giinther. Plastikbausatze von Re-
vell, ltaleri, Airfix, Tamiya, Heller u. a

Wolfgang Taschner
Rosenstr. 3 - 1170 Berdin - & 0st 6565358

MICHAS BAHNHOF
m Nlrnberger StraB3e 21

am Tauentzien
/  Telefon 21866 11
[ auch Versand!!!

DER LOKschuppen

7\ Markelstrae 7

Fak 91820 uo %) 10008

. Telefon 792 1465
\—/ U-Bhf. SchioBstraBe

ANKAUF & VERKAUF
SONDERANGEBOTE TT + HO

Das Modellbahnfachgeschaft im Stdosten Berlins

1. Berliner €& -Markt

Inh. B. Kreutlein

Uber 1.000 Ersatzteile von LGB am Lager!
Wir fiihren: Gleise (Vollmessing) passend zu LGB
60 cm = 11,20 DM, 100 cm = 18,40 DM,120 cm = 22,30 DM
Gleisbettungen:, Tunnelportale, Viadukte aus Beton

AuBerdem bieten wir folgende Firmen an:
LGB, Pola, Salota, Noch, Preiser, Busch, Playmobil,
Hupperts, Revell, Brawa, Titan (Trafo 200 VA, 24 V)
GroBe Preisliste gegen Einsendung von DM 5, incl. Porto

Holzhauser Str. 59 (Autobahnausfahrt Holzhauser Str.)
1000 Berlin 27, Telefon 432 37 10

30 &=



JETZTINTT!

Wegen Hobby-Aufgabe, N-Bahn zu ver-

kaufen, Loks, Wagen, Gleise, Weichen
usw., alles fast neuwert., Liste gg. DM 1,-
in Briefmarken. 09942/1728

Piko Ni BR 65.10, 3 Wagen, Gleism., neu,
Trafo, nur Zus., Ersatzteile Piko N, div.
ME, Liste geg. Freiumschlag. P. Scholdau,
Résickerstr. 1, 0-5907 Thal

Verk. HO-Anlage, div. Lokomotiven u.
Waggons aus den 60er Jahren. Tel,

Verk. Spur N Loks, Wagen und Zubehér.
Wolfgang Ahrens, Lindenstr, 8a, W-3308

Gbs/Gs

yau Dr J. Kunze

Biete

Biete 0. Tausche N (Piko) u. TT (Zeuke)
gegen HOe, 5 (kein Stadtilm) u. O (Biller-
bahn usw.), Kleinstdreha.Bernd Markle-
witz, Marienstr. 18, O-1160 Berlin, Tel.
030/6374769

Dampf-Videos, Voll- u. Schmalspur,
Feld-, Werk- und StraBenbahnfiime, jetzt
Weihnachtsangebote bei: Schienen-Vi-
deo-Westermann, Postf, 2651, W-4840
Rheda-Wiedenb. H

Piko 01 Dampfloks in Griin u. Schwarz mit
Schirze, TT N, HO, rollendes Material und
Zubeh., Spur N Material von Piko, Wei-
chen, Gleise, TT rollendes Mater. u. Zu-
beh., Automodelle Ex-DDR Liliput 012, 05,
52, Roco 17, Spur N. Tel. 0641/23976

Piko HO BR24, 41, 50, 64, 75, 86,95, viele
Personen- u. Glterwagen, fir Bastler vie-
le Ersatzteile, BTTB Loks und Wagen,
moglichst Tausch gegen HOe od. Fahr-
zeuge von Espewe. B. Weil, Neuwiesen-
weg 1, W-7181 Satteldorf, Tel
07951/44061

Alles fiir Ihre
Modellbahn!

BUSCH Modellbahn-Zubehor
Postfach 1260-W-6806 Viernheim

Auflésung N-Anlage, div. Loks, Wagen u.
Zubehor. Liste anfordern/Freiumschiag.
Tom Radics, H.-Heine-Weg 7, 0-9273
Oberlungwitz

Mirklin HO Hamo 2LGS P8 (BR38) m,
Wannent., 160,-; 8356 Ber& Krokodil,
180,-; Trix Int. BR 54, 160,- Fleischm,
BRES, alte Ausf., 160,-. Janowski, Tietjen-
str. 28, W-1000 Berlin AQ

Von Privat: Marklin-Sammlung HO gro
tenteils von 1954-62, komplett abzuge-
ben. Liste gegen Freiumschlag. Heinz Re-
horik, Utastr. 29, 8400 Regensburg, Tel.
0941/23568

Verkaufe wegen Aufgabe E-Betrieb TRIX
HO Lok EO5002, 50009, E110483-5,
E112494-0 u. Oberleitung Vollmer, Suche
TRIX HO Lok BR 52. G. Kaiser, Im kleinen
Feld 5, 3530 Warburg 1, Tel. 05641/4521,
ab19h

NEUER PREIS-HIT

Neuwertige Sour d -Wagen (Arnoid,

Fleschmann MimiTre

Dampfiok BR-05 199
1, lok BA 185 227,90

B 1-05, oV, rot 144

w H I‘Jlf|61 V200 Dresel 89.90
Garnituran:

* ARD153 Sonderaug 1585 Eilzug V20D 199
o FLTA68 Giterzus BO Jahre Staatsbahnen
 MT1088 Mitropa Schiatvagenzug Ep. |
N-Spur-Zubehbr:

* F

=

BASLE %+ n
 BE16 Schien &8 9
* BEAS Damptiok Hqﬂi 89

C e )
S1. Kiigper - Postiach 1264 8-2 . W-5080 Firstenleidbruck
Telelon 08141/15928 - Fax 08141/20761

TT-Sammlung: Serie Kleinserien, Eigen-
bauten usw., a. Packungen v. Zeuke u.
BTTB. Suchliste m. Freiumschlag o. Tele-
fonanr, Kurze Gotz, Rembrandtweg 1, O-
3016 Magdeburg. T. 0391/370254

Verk. Hefte ,Modell Eisenbahner”,
Jahrg, 1973-89. K. Zank, W. Zipperer Str
62, 0-7033 Leipzig

Biete Einzelhefte von ME, 1954 bis 1987,
sowie Blcher und Modellbahn Spur S mit
Schienen; Suche ME 53/5,6,7, 54/1,2,10,
55/4,9,11, 56/4,5,7, 57/2, bitte Liste anfor-
dern, Tel. 02381/406525

DSEHLEII'UHG
I b,b.e Hir System Masii
Flesschmann, mit Sul;h_-i
Spiel » Froude fiir Mérklin-M-Glels
I E’ [

4_..
i
—
5

/ﬁn,n. N

@ Zickzack-Veriegung @ echier Fahrieitungsbetrieb

@ problemioser Aufbau @ robust - filigran - flexibel
und trotzdem praiswert

2.B. Mast DM 1,25 - Fahrdraht DM 1,25

Verkaul liber den Fachhandel, Probepakel:
10 Masten, 10 Fahrdrahte, div. Langen DM 25, -
Lieferung gegen Scheck an unlenstehende Adresse
Probepaket fir jedermann

FEINWERKTECHNIK PLAUEN GmbH
STRESEMANNSTRASSE 42
0-9900 PLAUEN

Altere Kataloge, Meuheitenblitter von
Marklin, Trix, Fleischmann, Wiking, Herpa
usw., glinstig abzugeben, Liste (ca. 500
Angeb.), geg. Freiumschlag. W,
Meinecke, Habigerstieg 17, 2100 Ham-
burg 90

Fiir Berlin und sein Umland:
Modellbahn BRAUSE

Drontheimer StraBe 1 - W-1000 Berlin 65 (Wedding)
Néahe U-Bahnhof Osloer StraBe

Telefon (030) 4935864 - Fax (030) 4942072
GroBe Auswahl fast aller fihrenden européischen Modellbahnhersteller
(Z,N, TT, HOg, HOm, HO, |, LGB) zu glinstigen Preisen! Standig Sonder-
angebote und Gelegenheiten. Modellautos, Zubehér, Fachzeitschriften,
Bicher, Videos — Reparatur- und Ersatzteilservice (eigene Werkstatt) -

Digitale Mehrzugsteuersysteme
Wir freuen uns auf Ihren Besuch! - dienstags geschlossen -

03362/75335

7

Konigslutter

Traumreisen ’93
fiur Eisenbahnfreunde.
5.-9.3.93: Wochenende in Istanbul.

Flugreise ab Berlin mit interessantem Eisenbahn- und
StraBenbahnprogramm nur DM 599,-,

8.-12.4.93: Oster-Dampf in Ostpolen.

Dampfprogramm auf Normal- und Schmalspur in Masuren
und um Warschau. Bahnreise ab Berlin DM 795,-.

24.4.-1.5.93: Eisenbahnen in Bulgarien.

Sonderzlige mit verschiedenen Dampflokomotiven, alter
Dieseltriebwagen usw. Flugreise ab Berlin DM 2.270,-.

9.-15.5.93: Dampfsonderfahrt durch Polen.

Sonderziige mit vielen Loks und stilechten Ziigen tiber
schone Strecken. Bahnreise ab Berlin DM 1.790,-.

25.5.-16.6.93: StraBenbahnen USA/Mexiko.

Besichtigungen zahlreicher StraBenbahnbetriebe und
MuseumsstraBenbahnen. Flugreise ab DM 3.589,-.

2.-18.7.93: Dampf in Siidafrika und Zimbabwe.

Mit neun Baureihen und interessantem Programm.
Flugreise ab Frankfurt/M. DM 4.795,-.

7.-14.8.93: Waldbahn-Dampf in Ruminien.

Vier verschiedene Waldbahnen plus Dampf bei der
Staatsbahn. Flugreise ab Berlin DM 2.150,~.

21.-31.8.93: StraBenbahnen BjeloruBland/Lettland.

Besichtigungen unbekannter StraBenbahnen der ehem.
Sowijetrepubliken. Bahnreise ab Berlin DM 1.595,~.

6.-24.9.93: Transsib nach China.

11.000 km per Bahn von Berlin nach Peking und Dampf in
Nordchina (zurtick per Flugzeug). DM 4.730,-.

18.-25.9.93: Im Dampfsonderzug durch die Tiirkei.

Mit verschiedenen Baureihen und GmP Uber die
schoénsten Strecken. Flugreise DM 2.490,-.

3.-16.10.93: Eisenbahnland Japan.

Dampf und faszinierender moderner Eisenbanhbetrieb.
Flugreise ab vielen deutschen Flughdfen DM 5.725,-.

INTRA-EXPRESS-Vorschau 1994:
21.-30.1.94: Im Dampfsonderzug durch Pakistan.

Schlafwagen-Zug, bespannt mit verschiedenen
Dampflokomotiven. Flugreise ab Frankifurt DM 3.990,-.

29.1.-13.2.94: Dampf in Indien.

Dampfbetrieb auf vier Spurweiten bei Staatsbahn und
Werksbahnen. Flugreise ab Frankfurt DM 4.975,~,
Kombination Pakistan/Indien 21.1.-13.2.94 DM 6.995,-.

Ausfiihrliche Programme kostenlos und
unverbindlich von:

INTRA EXPRESS Hobby- und Studienreisen
GmbH . Burgherrenstr. 2 . W-1000 Berlin 42
\Tel. 030/7853391 . Fax 030!7859208)

B 31



0-1035 Berlin, Modellbahncenter
Hosse, Glatzerstr, 1

0-1058 Berlin,
Modelleisenbahnen Ginter Peter,
Kopenhagener Str. 73

0-1100 Berlin,
Modelleisenbohnen Pankow,

Berliner Str. 48,

©0-1054 Berlin, Fli
Hamburger, W.-Pieck-
0-1055 Berlin, Modellbnhn
Haberditzl, Greifswalder Sir. 2
0-1120 Berlin, Fa. Fritko,
Berliner Allee 98

O-'I 170 Mn, Woggon-Treff,

O-I 071 Iorﬂm OPUS Spielzeug,
Erich-Weinert-Sir. 24

0-1055 Berlin, Deflef Appel,
Hans Otto-Strafle 7

0-1157 Berlin, Modellbohnbox
Korlshorst, Herman-Dunker-Sir. 104
0-1280 Bernau, J. Bosted! & Dr,
Fischer, Breite Str. 13

0-1501 Eiche, Phillips
Modellbahnhof, Hauptstr. 89
0-1710 l.ucllmukh
Neummn k, Baruther Sir. 27

003 lundnnﬁmgfl‘hue,
+ Freizeit Goyer,
amhmerﬂr 65/102
0-1950 Nuuruppin, Werner
Boumgdrtel, Siechensir. 17
0-2200 Greifswald, Jan
Schildhaver, Steinbecker Sir. 27

0-2850 Parchim, Borrmann's
Modelleisenbohn-Treff, Blutstr. 3

0-3080  Modell-
eisenbahnen, Str. 13

0-3500 Shndul Fa. Liebisch,
Breite Sir. 25

0-4014 Halle, Fo. Holfmann,
Strafle der DSF 96

0-4240 Querfurt, Hobby-
Merseburger Sir. 11, Shop.
0-4300 Mlnbum,

D. Steinbrink, Stieg 16

0-4850 WeiBenfels, Modellbahn
Ehrhardt, Beuditzstr, 2a

0-5020 Erfurt, Radio-Kasiner,
Lange Briicke 44

0-5800 Gotha, In der Ci
cuserSmeaJ <

840 PéBneck/Thiir.,
inh‘ M. Giinther, Schillerpl. 2

0-7030 Leipzig, Fo.Gunsel,
T weipeig fo!

0-7031 Leipzig,
Fa. A. Nitsd'ne,l ,M. Puschner,
Allmnslnchar

Modelbahn

Fulber Gran Kuhfurmstr, 22

0-7039 Modellbah
oo K Pager s 35"
0-7050 Leipzig, Bernd MiBler,
Martinstr. 3

o-:vsoo Cottbus, 36c|ting
Sohn, Spremberger Str

O- 7702 Bemsdorf HuroH
Mehlhose, Dresdener $ir. 26

0-7801 Oroﬂkoulﬂm

mml(ormrmsk 4

0-8023 Dresden,
Moddbohn Hans Dieter Hertel,
Konkordienstr. 38,

0-8027 Dresden, Modellbahn
her, Zwickaver Str. 158

0-8036 Dresden, Modellbau
Peter, Reicker Str. IDA,
0-8051 Dresden, Uhlmann
Modelllechnik, Trebeweg 11
©-8053 Dresden, Firma
Schubert, Hiblerstr, 17

0-8122 Radebeul,
Rosemarie u. Wemor Zelbng
Emst-Thamann-Str

0-8270 t.mdg, Modellbohn
Siewert, Lessingsr. 13

o2 B

Die néichste A
erscheint am ;3:::"!
Den MODELLEISENBAHNER
erhalten Sie im Bahnhofs-
buchhandel und im avs-
ewdhlten Zeitschriften-
andel sowie bel diesen
Modellbahnfachgeschéften,
die vieles rund um das
Hobby Modelleisenbahn
bieten

0-8293 Konigsbriick,
Modelﬂ:dm Pofand, Ale Postsi, 7

Pirna, Modellbahn u.
%eiwaren inh. H.-J. Tillig,
naische Str. 41

0-8312 Heidenau/Sachsen,

Boutique Werra, Stelzner,
Ernst- m?mune Sir. 4

0- Sebnitz, Sebnitzer
Mm\nedi Burggasschen 1
0-8505 Neukirch, Fo. Kaufer,
HauptstraBle 44

0-8600 Bautzen, Elekiro-Quelle,
Neusalzaer Sir. 17

0-8700 Libay, ol
inh. Marlies ReuB, m 3

s Zites Moty
.lohonr::srra =

0-9102 Limbach-Oberfrohna,
Modellbd’mll:den Susanne Subs?hu
Bernhardstr. 15

0-9150
Modellbahnen Ju s,
Rudolf Breitscheid 17

0-9292 Geringswalde,
Modellbohnhof Steffen Rihle,
Dresdner Str, 27

0-9377 Thum, Fa. W. Oelmann,
Griefensteinstr. 5

0-9400 Aue, C. A. Schieck,
Modelleisenbahnen,

Averhammer Strafle 1

0-9412 hneebom
Modellmenbuhnfuchga
Service Pefer Lorenz, Forststr. 13

0-9417 Zwonitz/Sachsen,
Ibohn + Zubehér,

Olof Giinther, Siedlungs-sir. 8

0-9800 Reichenbach,

Modellbohn Spitzner, Albertistr. 16

0-9512 Kirchberg, Spielwaren

v. Elektroartikel, mit bahnen
und Service, Torstrafle 2

0-9900 Plauen, Eisenbohn-
Tmﬂpunh Neundorfer i
0-9900 oy

ielwaren Rdsner, “9"
-Mann-Str. 14

W-1000 Berlin 10,
Mimhnen cu: Mmradorﬂpldz

W-1000 llrrl'l 25‘ .S_T-u |d5usie

al‘mbegu Ring 13

W-1000 l'l'ﬁl'l 27, LGB Markt,
Holzhauser Sir

w-1 lerﬁn 30, Michas
Bahnhof, Nimberger Stralle 21

w- 1000 Berlin 41, Lokschuppen,
Markelsir, 7

W-1000 Berlin 41, Modell-
fohrzeug Hermann, Hohnelsir 11a

W-1000 Berlin 65, Pefer Brause,
isenbahnen,

Drontheimer Strafle 1

W-1000 Berlin 42, Modellbchn

Pietsch, Prihstrafle 34

W-1000 Berlin 62, Modellbohn,

Dominikusstr. 25

w- |m Berlin 37, Modellbah-

nen |n endorf BarilnerStr 7

1bo’nnen Turberg, Rankestr. 24
W-1000 Berlin 31,
Schiffs- und Modellbohn-
Joachim-Friedrich-Sir. 26
W-1000 Berlin 44, Hardenberg
LGB-Station, Sm;§nadsrr 1
W-1000 Berlin 65, Berliner
Zeuke-TT-Bahnen, Seestr, 42
W-1000 Berlin 20, Hobby Schult
Technik, Klostersir. 1
W-1000 Berlin 65,
Fo. Kriimmling, Seestr. 42
W-1000 Berlin 44, Modellbohn
u. Sp:elwumnparadnes Androas
Martin Rinne, Sonnenallee 6
W-1000 Berlin 44, Buhn v. Bild
Verlag GmbH, Weserstr. 165
W-1000 Berlin 41, Eisenbohnen
Vogelbusch, Kranachsir. 9
W-1000 Iorlin 42, Peter Gierke,
Sultnsf

-2000 Osme bek, Modell-
bﬂhnhof Oslsleml:te'i;I Jm'?:legan 4

W-2000 Hamburg 20,
Iboh;&f‘g Be:gch

W-2000 , Markscheffel
& Lennartz, Espla 23
W-2000 Hamburg 71,
Spiel + Haus,

Bramfelder Chaussee 251

W-2000 hl.l? 76,
Moddlhdnkiste, Wolter u. Altstoed!,
Imstedt 31
W-2000 Ha: p
Barmbeker Str. l7i1
W-2000 Hamburg 36,
Wede Fnchbud'lhu ung,
Grofle Bleiche

W-2160 Stdde Modellbahn-
Wilhelmy, Fischmarkt 11
W-2300 Kiel 1, Modellboh
u&’erbumﬂ ?
W 2800 Bremen 21, Rolund
Modellbahnshudio, GmbH & Co. KG,
inger Heerstr. 165
W-2950 Leer, Hobby -Shop, Birgid
Hatfing, Bremer Sir i ey

60,
interhude,

Sie sind Modellbahn-
Fachhéndler?

Und Sie méchten den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbieten?
Rufen Sie an: Frauv Knéll,
Tel. 0711/182-1506
oder Frau Olboeter, Tel.
Ost-Berlin 2315071.
Wir machen lhnen ein
ebot und nllulu Sie

W-3000 Hannover 91, Schmal-
spur und Feldbahn Limmersir. 79
Gro?ﬂ' 10 Ulzen, Behn-TT,

iederner Sir. 27
W-3300 Braunsc
Nodelbuhncmk Tiebe |16
W-3380 Gmlur, Firma Hoffenrof,
Béickerstr, 104
W-3392 Clausthal-Z., Minera-

lienecke Clausthal, Inh. Rupert Hall,
Bergstr. 31, beim Be useum
W-3500 Kuual, Roabe’s Spiel-
zeugkiste, Hollandische Strofle 99
W-4000 Diisseldorf 12, Modell-
buhn Brever, Alter Markt 14-15

-4000 Dijsseldorf 11,
Mode“buhns?uba H. Buder,
Markgrafensir. 1

W-4100 Duisburg 1, Spiel +
Hobby Kupsch, mm!.msga
W-4100 Duisburg

Die Spielkiste, Haarsh‘ 109
W-4190 Kleve, Stichi
Minicturbohnen, Hoher VGgeg 47
W-4130 Moers, Modellbau
Spielwaren Becker, Fnethchstr 65
W-4230 WOSOI 1, Modellbahn
Libke, Heuberg 9

W-4500 Osnabriick,
Modellbahn-Service, Inh. Jirgen
Bergschneider, Lotter Str. 14

W-4600 Dortmund 1, Der
Lokschuppen, Markische Sfr. 227

W-4600 Dortmund 41
Modellbohnireff, Mm 133
W-5000 Kln 1, P

Feldhaus GmbH 6§4C8° Splel Aktuell,

ildergasse 4
w- 5090 l.turkuun 1,

W-6102 Pfungstadt,
Modellbahncenter, Inh. K. Wemer,
Borngosse 5
Vel Syl o ey Tk
n, Spi Treft,
Dalbergstr. - Ecke Albanussir. 80
W-6308 Butzbach,
Modellbahnen
A. Schott, Hoch-Weiseler-Str. 4a
W-6500 Mainz 1, Weisenauer
Modellbahnladen, Wormser Str, 91
W-6531 Waldlaubertsheim,
KS-Modellbahnen, Binger Str. 6
W-6904 Eppelheim,
Klaus Schumann, Moddlbo’nnm
Schitzen-/Ecke R.- “Wagner- Strofle
W-7000 Stuttgart 1,
Modelleisenbahn-Center,
Christophsir. 2/Ecke Tubinger Sir.
W-7030 lohlmn
Eisenbahn und Ibau, Kéngeter
Poststrafle 44
W-7050 Waiblingen-
Beinstein, Eisenbahn-Treffpunks,
Schweickhardt, Rathausstr. 94
W-7071 Durlangen, Wogner,
Modellbchntechnik, Sd'lm:edeweg 6
W-7100 Heilbronn, Hobby Eber
Hardt, Kirchbrunnenstr. 16+23
W-7250 Leonberg, Model-Bohn-
Hennig, Bahnhokstr. 1
W-7504 Wei
Modellbahnshop, Sd\lllemr 1
W-7798 Pfullendorf, Der
Spielzeugladen, Ju Heiiig,
Heiligenberger Stralle 10
W-7800 Freiburg, Model-
bohnireff, Inh. Ferdinand Fees,

C}mslul Slemer Bensberger Sir. 80
W-5120 , Modell-
bahn Etschenberg, icherouxstr. 57
W-5300 Bonn 1, Modellbahn-
station, M. Siffert, Rosental 52

i eied L hout
Heddesdor{wm

W-5500 Trier, Fnedr Theisen,
Metzelstr, 19-20

W-5 " 11,

Jul's Wal racﬁlpsosistr 9
W-5600 Wu | 2, Matschke
Modelbohn, S Gteensiate 90,

W-5600 Wuppertal 2,
Modellbahn A:anlz Ribensir. 5
W-5790 Brilon, Modellbohnstilb-
chen, Karl-Heinz Heine, Siepenweg 5

W-6000 Frankfurt 1,
Haas, Braubachstrae 36 o

-600& Frcnkfurt 1, Spielz
kiste, Néihe Konstabl SP T

Kurt-Schuhmacher-Str

W-6000 FrankfurT 50,

Fa. PM, Inh. P. Maller,

Ginnheimer Londsir. 191195
W-6090 Risselsheim, Modell
bahn-Depot Jung, Odenwaldsir, 23
W-6100 Darmstadt,

Der Lokschuppen, Hochstr, 9

A, & 3
-,

Habsburgersir, 51

W-7900 Ulm, Spielwaren Sindel
GmbH & Co. KG, Neue Str. 71
W-7928 Giengen/Brenz,

Die Bahnbude, Hr. Krause,
Bahnhofsstr, 24

W-8000 Minchen 19,
Bufe-Fachbuchzentrum,
Donnersbergersir, 57
W-8034 Germeri
Giinther F. Hadl,
Otto-Wagner-Str. 4
W-8220 Traunstein, Spiehwaren-
Geisenfelder, Ludwigstr. 2

W-8500 Niirnberg 70,
Modellbahn Herrmann,

Gibitzenstr. 17

W-8500 Niirnberg, Modellbahn
Ritzer, Bucher Strafle 109

W-8520 Erlangen,

Der Modellbohnladen,

Inh. Wolfgang Lind, Friedrichstr 41
W-8600 Bamberg,
Modellbahn und Autoladen,

Inh. Wolf, Kapuzinersirafie 23

Lohnen,

A-1050 Wien, Rudolf Wernegger,
Margaretensir. 160

A-1070 Wien, Hobby Sommer,
Neubaugasse 26

A-4020 Linz, Hobby und
Modellbau, Hmdeiygesallschuh
m.bH,, BirgersiraBe 14

CH-4051 Basel,

Beltrami, Nachf. R. und S. Baumann,
Spalenvorstadt 22

CH-5432 Neuenhof, Tivoli,
Hobby + Modellbahnen AG,
Ziircherstralle 156

§-21152 Malma, Fronk Stenvalls
Forlog, Féreningsgatan 67



Biete

Verk. DDR-Prod. HO KPEV G®, DR BR
86, 106, 110, 118, 185/195, 211, CSD ES
499 blau, Personen- u. Giterwagen.
Krebs, PéBnecker Str. 20, 0-6502 Gera

Verk. Anlage TT, 2,20x1,20, kompl. m.
Fuhrpark, 3 Trafos, als Schrankanlage ge-
eignet: Sturm, Mozartstr. 44, 2860 Oster-
holz-Scharmbeck

Haus de!m _13923 _L\gn!;n?nmntiven

eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - Grofstation mit Schauanlage
Amerikanische Modelle HO+N
Preise auf gezielte Anfragen und Rickporto
Schneliversand mit UPS
Modellbahnhaus Rocktéschel
W-8391 Ruderting/Fischhaus
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Neu-N- Ar 20225, DM B86,-; FL 8128 Wg.,
14,-; 9143 elek. P., 38,-; 9176 elekt. links,
DM 18,-; Pi 4144-01 Contwg., 9,-; 4226-
18 CSD-Kess., 6,-.Tel. 030/4121616

Pilz NS-Profil m TT -,55; HO -,60; EM 83-
92, kpl. Ordner, DM 110, Tel
030/4121616

Suche

Suche von Lineol und Elastolin: Eisen-
bahn-, Indianer-, Ritter-, Tierfiguren usw.
aus tonartiger Masse mit Drahtverstér-
kung innen (von Elastolin auch aus Hart-
plastik) dazu Bauernhof, Pferdewagen,
Autos u. a. Fahrzeuge und Zubehor,
auflerdem gut erhaltenes Blechspielzeug.
Faire Bezahlung oder Tausch gegen Mo-
dellbahnmaterial. H. Lang, Bangemann-
weg 7, W-3000 Hannover 91, Tel.
0511/414101

Marklin-Eisenbahn,  Vorkrieg,  von

Sammler zu Liebhaber, priv. ges. Tel.
08142/52843

Bauen Sie lhren Traum!

bahn-Trdume nachbauen kdnnen.

Kto.-Nr. 426 43-465,

Suche Siku-Modelle 1:55, Nutzfahrzeu-
ge. Grégor, Postfach 100321, 0-1300
Eberswalde, Tel. 22891

Wir liefern Innen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstoffe
und die Kleinwerkzeugmaschinen, damit Sie Ihre Eisen-

FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER
- UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog MEB senden wir Innen
gern gegen 5~ DM in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund,

(Diese Schutzgebiihr wird beim Kauf angerechnet).

FOZR AN BN

SydowstraBe Tc-d
D-4335 Walltrop
Tel.: 0 23 09/29 62

Suche preiswertes gebrauchtes HO-Pi-
ko-Modellbahnmaterial. Tel. Rostock,
0381/4857249

Suche rollendes Material Spur TT, auch
defekte Fahrzeuge. Angebote schriftlich
an Uwe Bartkowiak, 0-2510 Rostock 5,
Weberstr. 6

Mirklin-Baukasten, -Autos sucht: (Max.
10% Uber Ausgabepreis). M. Weise, PF
1414, 4712 Werne, T. 02389/533757

Su. Arnold-Material der Anfangszeit (Ge-
béude + Unibaukasten 0679) u. 4. M. Zen-
ner, Lagesche Str. 164, 4930 Detmold
Wagenkunde, Deutsche Reichsbahn
von Deinert/ohne Leipzig 1959, auch alte-
re od. jingere Ausgaben. Tel
05331/68627

WERNER KRATZ MODELLBAHNEN
Viktoriastrafie 6 - 5400 Koblenz
Telefon 0261/18627 - Fax 18690

Model Loco Farbkatalog inkl. Porto 12,50

BS FM FMFH
ML 216 preul. P 4.1 324 - 925~ 990~
ML 217 preul. T 8.1 398~ 925~ 990.-

ML 218 meckl, T 4 kpl. 355~ 833~
ML 219 preuB. T 10 413~ 1085~ 1150~
ML 240 V 140 001 516~ 1250~

ML 223 preull. G 2 498~ 1218~ 1283-

- Weinert-Modelle - MP-Radsdtze MS
- Faulhaber-Motorisierungen SB

- Listen gegen 4,- in Briefmarken

= Versand NN 8 - oder Vorauskasse 5,-

Suche dringend zum Bau einer N-Anlage
das Buch von W. List, ,Kleinbahnen der
Altmark" G. Schoénrock, K.-Kollwitz-Str.
13, O-1580 Potsdam

Bl. Enzian AC von Rivarossi, neu oder
gebraucht, Angebot an: P. Kassner, Goer-
delerstr. 112 b, 2050 Hamburg 80, BTX:
040/7382343

Suche alte Dampfmaschinen und An-
triebsmodelle. K. Benkmann, Postfach
1138, W-5210 Troisdorf

Roco N 24273 Speisewagen OBB ge-
sucht. Haase, Chr.-Morgenstern-Str.
5/104, O-8017 Dresden

Suche Modellhduser in HO von Piko als
Bausatz - keine fertigen Modelle. Tel.
0421/833656, Fax 0421/832910

Langj. Amat.-Eisenbahner und Profi-
Loffithrer m. Befdh.nachweis f. 052, 064,
099; su. ab 2.93 Festanstellg. b. Privat-
bzw. Trad.-bahn od. Eisenbahnclub/IG im
Fahrdienst und/od. Offentlichkeitsarbeit.
Chiffre ME12/669112

Kaufe HO 2L, auch kpl. Sammiung,
auBerd. Revell-Lokbauséitze, Ang. m.
Preis an: Krause, Goethestr, 25, O-1160
Berlin-Oberschiineweide

Su. HO Pico BR 89, u. andere Loks, auch
defekt. Jorg Domke, Pflaumenweg 22, O-
1200 Frankfurt/Oder, 0335/373122

Suche Fabrikschilder aiter Eisenbahn-
wagen, auch beschadigt,  von
DB/DR/Werk/Industriebahnen, (deutsch-
sprachig), beste Bez, o. Tausch. C. Tippe,
Wallstr. 23, W-7585 Lichtenau,
07227/4591

Suche Modelleur fiir Figuren, Spur llm-
(LGB). M. Koetsier, Tel. 0621/8018686,
Mannheim

Fleischmann Spur 0 auch defekt. Tel.
02333/2120, rufe zurtick

Suche einzelne Ausgaben des Mo-
delleisenbahners, aus den 50er bis
70er Jahren, nur in gutem Zustand; su-
che Wiking-Fahr-Trecker (T38), Uni-
mog (36s), USA-Pritsche (44d). H. zur
Mhlen, Hildesheim, Tel. 05121/22503

Liliput Gleisstopfmaschine sucht: P.
gris;lr_:hbier, Hermsdorferstr. 18, 0-1150
erin

TT-Modellbahn gesucht von BTTB, Zeu-
ke, Rokal u. dergl. U. Vollbracht, Mittelstr.
20, W-5830 Schwelm.

Suche von Mérklin Spur 00 Loks, Wa-
gen, auch stark defekt, sowie Ersatzteile
jeder Art. Dringend gesucht: Teile von
HS/HR 700, Rahmen v. HS B00O/SLR
700/800. Chiffre ME12/647555

Suche Loks, Wagen, Ersatzteile, Zubehor
TT. S. Schmidt, R. Schumann Str. 2, O-
B402 Groeditz 2

Alte Eisenbahnen, Dampfmasch. u.
Blechspielzg. ges. W. Sigges, 4000 Diis-
seldorf 12, Koppelshof 7. 0211/292229

Suche Auto- u. EB-Modelle, (1:87),
ehem. DDR, GUS, CSDR etc., Zivil u. Mi-
litdr. A. Gawronek, Gerstacker Str. 5, W-
5300 Braunschweig

Suche: USA-Spur 0", 2 Rail Dampf- und
Dieselloks von Atlas, Roco, Weaver, Riva-
rossi, auch Kit. R. Schoner, Weserstr. 9,
W-3320 Bad Salzgitter 51, Tel.
05341/392463

PIKO Bahnpostwagen 426/933, Kessel-
wagen 426/... mit Blechachshaitern, DB-
Steuerwagen 5/6519/020. Emanuelsson,
Stresemannstr. 2, 5300 Bonn 1, Tel.
0228/643257

MODELL
DES JAHRES
1991

senbahn

< ML

erg/ostpreuiien

Mai 1993

Dampfsonderfahrt mit 10 verschiedenen Dampfloks der

ﬂ
i

DB, DR PKP und Russischen Eisenbahnen. Auf Normal-
spur Uber die ehemalige Ostbahn nach Konigsberg.

= 33



Biicher fiir Ihr Hobby

Eisenbahnatlos Deutschland - Stond 1.1.1992

Das Streckennetz der Eisenbahnen im vereinigten Deutschland in einem Gbersichli-
chen Kartenwerk - Bundesbahn, Reichsbahn, die nichtbundeseigenen Eisenbahnen
und die bedeutendsten AnschluBbahnen. Mehrfarbige Karten mit klaren Signaturen
{Haupt-/Nebenbahn, ein- oder mehrgleisig, Personen-/Giiterverkehr, elekirischer Be-
trieb u.a.m.), zusatzliche Knotenpunktkarten, umfangreiches Ontsregister.

Ca. 150 Seiten, Format 20,5 x 27,5 cm, geb., DM 68,--, erscheint Okt./Nov.

Johrbuch Schienenverkehr 1991/92 - herausgegeben von Helmut Roggenkamp

Das unverzichtbare Standardwerk fiir jeden Eisenbahnfreund. Die Emwickiunq,en des
zuriickliegenden Jahres in Deutschland fur alle Bereiche des Schi hrs

Fisenbahnen, StraRenbahnen, Museumsbahnen, Industrie -
kompetent dargestelll in Text, Fotos und Tabellen. Erscheint im 11. Jahr!
Ca. 190 Seiten, Format 16 x 20 cm, DM 39,--

SCHWEERS + WALL - Postfach 1586 - W-5100 Aachen

Herbst 1992

[0 Shtoy Harderbury

SCHAUFENSTER-FAHRBETRIEB
LGB-Spezialgeschéft mit Versand
LGB-Ersatzteile, Magnus - Fachgeschéft fiir Spur Il

Siegfriedstr. 1 - 1000 Berlin 44 - Tel. 030/6255214 - Fax 030/6268156
Offnungszeiten: Di.~Fr. 9-18 Uhr, Sa. 9-13 Uhr (Montag geschlossen)

Wimmer-Zinnmodelle

| Fordern Sie unsere Versandliste gegen DM 10,- an! |

in gewohnter Weise

, November 1992

Suche

Modellbauer su. Me-Jahrgang 52 u. 53,
auch einzelne Hefte, geb. 71, 72, 73, 74,
gt. Bezahlung, 08638/B3869

Suche SNCF Giitzold 190/18/2 V100,
SNCF Personenwg PIKO 5/6517/070,
J071,../073 F Gepwg. PIKO
5/6606/070,../071. K. Reiher, Eichelacker-
str, 32, CH-8106 Adlikon, Tel./Fax CH-
0641/1/8700374

Suche Eisenbahn-Magazin, 10.86, B.
Buczkowski, Am Rauchweg 3, W-6308
Butzbach-Griedel

Suche Modelleisenbahner, Jahrg, 1952-

1962, 2. kauf. Kogler, Siedling 35, 0-8360
Sebnitz

Tausche TT-Spur (BTTB), 10 Loks, 40
Wagen, Schienen, 16 Weichen, Hauser,
Signale, gegen N-Material. J. Straufl, Bu-
chenweg 3, W-2051 Kréppelshagen

StraBenbahnarchiv 2 gegen 7. L. Strau-
bing, Blilowstr. 19, 0-7050 Leipzig

Suche Fotos von den Schmalspurbahnen
auf Rigen Rikb vor 1970. D. Kupfer,
Toosbuystr. 12, W-2390 Flensburg

TT-Fahrzeuge (Rokal, Zeuke, Eigenbau-
ten), sucht: A. Stéark, Bondenwald 26,
2000 Hamburg 61

Suche Liliput Gleis Niveliier-Stopfma-
schine HO Nr. 381010. Fiedler Calvbrde-
str. 5, W-3300 Braunschweig, Tel
0531/505135

Suche Me Heft 1/91 u, Zindholzschach-
tel Saxonia-Packwagen. K. D. Krueger,
Pegnitzquelle 1, W-B570 Pegnitz, Tel.
09241/3619

Eisenbahnen und Zubehér fir Spur 0
und Spur 1 (speziell der Firmen Bing, Bub
und Kraus). D. Schweja, Freisinger Str, 3.
W-1000 Berlin 30

Suche &ltere DDR-Modellautos, 2.B.
Trabant 500/601 Modelle (alle GroBen), +
Pappbastelbégen, W, Meinecke, Habiger-
stieg 17, W-2100 Hamburg 90

Suche Bilder bzw. Dias von Lok 503523-
3 (alt 50 1706). Matth. Conradi, Fliederstr,
13, W-8672 Selb

Biete Einzelhefte von ME, 1954 bis 1987,
sowie Blcher und Modellbahn Spur S mit
Schienen; Suche ME 53/5,6,7, 54/1,2,10,
55/4,9,11, 56/4,5,7, 57/2, bitte Liste anfor-
dern. Tel. 02381/406525

Schmalspurbahnen der Oberlausitz,
Transpress-Verl Dieter Gelirich, Dorf-
str, 57c, 0—43?1agroﬂpasch1ebm

Suche tz-Bausatz VT 137, Schmalspur
VT 137 der AG 3/9; gebe ab; BR 17, 98
usw, Suche HO, TT, H0e, HOm. Hennecke,
W-3400 Géttingen, Birkenweg 9, Tel
0551/66978

Wir bieten lhnen an:
Marklin 3376 DM 279~ Roco 43243 DM 185~
Fleischm. 7123 DM 165~ Trix 12015 DM 119

Wie immer besonders preis-
gunstig flr Marklin-Roco
Schienenmaterial und Waggons
Deshalb sollten Sie jetzt gleich
unsere neue Versandliste fir
DM 5,50 einschl. Versandspesen
in Briefmarken anfordern.

Es lohnt sich auch fir Sie!

IHRE
ZUGBEGLEITER
Inh. Sigrid Erspenmiiller

Postlach
8301 Furth

Suche Mirklin HO Loks, Wagen der Ep. |,
11, NI, Sander, Gutzkowstr, 27, 6000 Frank-
furt 70, Tel. 069/614315 u. 614900

Liebhaber sucht in M1:87, H3A u.
S4000-Modelle, auch Einzelteile und de-
fekt, sowie Fotos (ab Postkaﬂen% Be),
Prospekte, Reparaturanleitungen, Bedie-
nungsanlenlungen und Blcher v.o.g. B.
Wei3, Neuwiesenweg 1, W-7181 Sattel-
dorf, Tel. 07951/44061

Suche HO BR 130 von Piko (DR).
R. Wolter, S. Allende StraBe 5, 0-2540
Rostock 40

Suche alte Dampfmaschinen und Zu-
behdr. K. Benkmann, Postfach 1138, W-
5210 Troisdor!

N.E.UH.E.LT.!!!
TT-TRAKTOR

2 Stuck DM 29,95 (inkl. Versand)
Metalimodell, exklusiv bei
MICHAS BAHNHOF - Am Tauentzien
Niirnberger Str. 21- 1000 Berlin 30

ANKALF + VERKALF
+ VERSANDHANDEL. ab 141

Tausche

Biete roll. Material Spur N+, Schienen u.
Weichen. Liste mit Rickumschl. frank.,
Suche Spur Z, gleichw. Material, nur
Tausch, kein Verkauf. 09289/6851

Piko, Triebw. BR 185 u. BR 195, orig.ver-
packt; suche VT 70, DB Art. 5/6704 u.
5/6504/020 v. Piko. M. Hanisch, Hilde-
brandstr. 35, W-3200 Hildesheim, Tel.
05121/510690, ab 19 Uhr

UHLMANN-MODELLTECHNIK

0-8051 Dresden - Trebeweg 11 - Tel. 3764 71 - Mo.-Fr. 10-18 Uhr - Sa. 9-13 Uhr
Von der IMM fir Beratung, Auswahi und Service mit dem
Vertrauens-Siegel 1992 ausgezeichnet.

Uberzeugen auch Sie sich von unserem internationalen Angebot...

KLEINANZEIGE

J Privatanzeige

Bitte veroffenlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
U Biete 1 Suche U Tausche 1 Verschiedenes O Veranstaltungen

J Gewerbeanzeige

Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenraume

LLT1l]]

LT rgl

Marklin FM 800, Bj. 1956, gegen Markiin
4160, 4257 od. 4260. Thomas Fuhrmann,
Tel. 02241/81048

Veranstaltung

Graeber's Spielzeugmarkte und Auk-
tionen fiir Sammier 12.12.92, 11-16 Uhr,
2000 Hamburg, Handwerkskammer, Hol-
stenwall 12, Tischgeb. 30,- DM/fm.;
13.12.92 11-16 Uhr, 3100 Celle, Stadt.
Union, Albrecht-Thaerplatz 1 (gegeniber
dem Schiofl), Tischgeb. 30,- DM/lfm.;
19,12.92 ab 9 Uhr, 5600 Wuppertal-Elber-
feld, Arrenberger Str. 6, 104. Spiel-
zeugauktion, 20.12.92, 11-16 Uhr, 3000
Hannover, Wiilfeler Brauereigaststétien,
Hildesheimer Str. 380, Tischgeb. 35.-
DMAfm.; 27.12.92, 11-16 Uhr, 5600 Wup-
pertal-Elberfeld, Unihalle, Albert-Einstein-
Str, 20, Tischgeb. 30,- DM/fm., Informa-
tionen vom Veranstalter: Klaus Graeber,
Arrenberger Str. 6, 5600 Wuppertal-Elber-
feld, 0202/303025, Fax 0202/311427 H

14. LEIPZIGER
Modellbahn- und
Spielzeugborse

50ﬂn:ag 13. Dez. 1982, 10-16 Uhr, Leipzig-
Zentrum, Uni- Hqcr"‘aus am Auguslusplatz

e

6.12,1992 - 2. Modellbahnhdrsa im Ei-
senbahnmuseum Nordlingen, Tausch,
An- und Verkauf von Modelleisenbahnen
und Zubehtr, von 10-16 Uhr im Eisen-
bahnmuseum Mérdlingen; Informationen
und Tischreservierung beim Bayerischen
Eisenbahnmuseum, Am Hohen Weg 30,
Postfach 1316, W-8860 Nordlingen, Tel.
09081/9808 od. 09083/340

| L1

|
|
|
!
I

L1l

I

LI 1]
L1
| |

|
|
|
|
| | |

]

‘Aenrzr:::eﬁ?::::alu& EISENBAHN-, PUPPEN-
Ausgabe 1/93 ist UND SPIELZEUGBORSEN
am 8.12.1992. Termine s
zgg&;k - Bad Sackingen Radolfzell @
o
703 eracheing s Vereinshaus  Biirgerzentrum %
5.1.1993. 12.12.1982  16.01.1983
Privat Gewerblich® #;nmlh:? 'Temmm":“” # %‘
DM DM Eisenbahnen-Modellautos-Spielzeug-
8,~ 28~ bérse, 27.12.92, Birohaus, 6095 Gins-
heim-Gustavsburg 2,  Info.  Tel.
06144/6366, 32273
ADLER MODELLSPIELZEUG-MARKTE:
10~ 35~ - {iber 10 Jahre bekannt, beliebt, gul - veranstalten
6. Dezember, 5000 KOLN, Girzenich, Martinstr 29-37
| ] | 12,- 42~ * 13. Dezember, 5100 AACHEN, Eurogress. Mon-
fieimsallee 52 # 13. Dezember, 4500 OSNABRUCK,

Bitte volisténdig ausfiillen

Chiffre-Gebiihr DM 15,-

[
I
|
I

*Preise fir gewerbliche Anzeigen zzgl. MwSt.

Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr.

Bar bei der ab.
NAME/NVORNAME TELEFON
STRASSE/NR. WOHNORT/PLZ DATUM/UNTERSCHRIFT

Bitte ausschneiden und schicken an:

T&M Verlagsgesellschaft, Anzeigenabteilung, Modelleisenbahner, BorkumstraBie 2, 0-1100 Berlin

""'—%’(-———-——-—

Stadthalle, SchioBwall 1-9 % 20, Dmmher QGW
DORTMUND, ‘Goldsaal, Ah
* 20. Dezember, 5080 LﬂEBIUS(N Farum, Am
Bacheiter Ho! # 27. Dezember, 4050 MONCHEN-
GLADBACH, Kaser-Frisgrich-Halle. Hohenrollernstralie
* 3. Januar, 4030 RATINGEN, Stadthalle, Schitren-
sir. 1 & 3. Januar, 4600 DORTMUND-HOHENSYBURG,
Spielbank Hohensyburg/Casino-5aal, Hohensyburg-
stralie % ADLER-MARKTE von 11 bis 16 Unr geotfnet,
Dleten Tausch, An- und Verkauf von Modelleisenbahnen
alten Blechspi Puschtieran und
Puppen % Auskunit, l.nmlﬂunu Tel. 02103/5133
ung 0203/746327 - Fax 02103/5X2929 w
Wir wiinschen allen Spieizeugfreunden arbolsame
Weihnachstage und alles Gute fir 1993, freandlichst
thre M. & RP. Cremer Veranstaltungs GmbH
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Im neuen rot-schwarzen Anstrich mit weiBen Brustlatzchen présentiert sich die Lokomotive 151 021 | b
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Lokomotive 151 118 mit automatischer Mittelpufferkupplung fir den Einsatz auf den Relationen
Saarland-Ruhrgebiet im Jahre 1979. Foto: DB-Fotodienst/Mantel
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Wodellbatnbor Rarnlolionat |oh Winfried Brandt

Neuware = Ankauf » Verkauf « Reparatur - GroBe Auswahl in N, TT, HOe,
HOm, HO, 0, LGB zu giinstigen Preisen. Auch aus zweiter Hand.
Achtung LGB-Bahner! Neu: Bahnddmme aus Faserbeton von con-
crete-manufactory. Ubernehme auch Projektierung und Aufbau von
Gartenbahnen sowie Gartengestaltung.

Schauen Sie ruhig mal rein! (Hermann-Duncker-Str.) Treskow-Allee 104
0-1157 Berlin, Ndhe S-Bahnhof Berlin Karlshorst, Tel. 508 30 41

SCHAFER €&&:P.GROSSBAHN-CENTER
IHR SPEZIALGESCHAFT FUR ALLE

POLA - NOCH - SALOTA - MAGNUS - PREISER ARTIKEL

FERDINANDSTRASSE 30 - 6380 BAD HOMBURG V.D.H.
TELEFON 06172/21373 - FAX 06172/6905 21

PREISLISTEN GEGEN DM 3,~ IN BRIEFMARKEN
. Verkaufe EB- und Stra.b.literatur, von
Verschiedenes

Transpress und BR 55 N, 8-achs, Diwag
Strabmodell. D. Kirchberger, Gayerstr. 12,
Modellbahnanlage mit oder ohne  ©O-5800Gotha

Gelénde, nach Ihren oder meinen Vorla- MARKSCHEFFEL &

gen, mit lhren oder meinem Material, schr. T "
Anfragen bitte an: Krause, Goethestr. 25, g 3
0-1160 Beriin-Oberschonweide

HAMO Mirklin fiir 2 L Gleichst e 2

Wir haben fir Sie noch ein Riesen-Angebot vorratig Eastaade 71 (Ecka Colomnaden] 2000 Hambura 36 - 1ot DAL ES61

Angobotslisto Freiumschiag 0. 1,- DM in Brietm R I
gﬁnumu MODELLBAHN

LENNARTZ

Gnelsenaustrase 102 - 4100 Duisbrg 1 Zeitschr. sehr glinstig abzugeben (ek, mi-

GUTERSCHUPPEN

“mit nur
einer
Maschine!

chneiden, biegen, ,
zen, ausklinken...J

Einzigartig

Die prazisen, robusten
Blechbearbeitungsmaschinen
von Profiform haben sich in der
Praxis schon tausendfach
bewahrt!

Profiform AG ™

Grimselweg 5 /) ~
CH-6005 Luzern
Tel. (041) 4446 22,

Fragen Sie lhren Fachhandler
oder fordern Sie die Unterlagen

beim Hersteller an.

Kaufe-Tausche Postkarten mit Eisen-
bahnen, Bahnhéfen, Flughéfen, FuBball-
stadien der ganzen Welt, EB-Fahrkarten.
(Edmondsons). C. Brozyna, An der Sud
29, 4048 Grevenbroich

SIHOLL Fedsl

MODELLEISENBAHNEN

CLICHYSTRASSE 8 - W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (07321) 416 44/216 47

RIVAROSSI-RESTBESTANDE (solange Vorrat)
KAUFE JEDE MODELLBAHN 1340 BR 98 DR (Meyer-Lok) DM 329 -

0339 Henschel Wegmarr -Zug DM 629

MODELLAUTOS 5201 BR 18 n Bl (lmiter)  _OM 498
ALTES SPIELZEUG :Jggﬁg_&_g"* A

Sonderangebote aus GroShandelsaufiésung

Telefon 02037359090, dienstags ab 13 Uhr geschiossen

Ilch helfe lhnen, wenn Sie Amold,
Fleischmann oder Trix digital einsetzen

ba u.a, DM 2,- b. 3,-), Liste gg. Freiumschl.
bei: P. Hibsch, A.v. GroB Str. 12, W-8580
Bayreuth

Off. best. und vereidigter Spiezeug-

wollen. Winfried Lucht,
141,
02222/81919

Gartenstrale
W-5303 Bormheim 2,

Angebote, Anfragen, Angebotslisten an

HAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
A STA. 21 - 1000 BERLIN 30, ab 14 h

sachversténdiger der IHK, schitzt altes
Spielzeug (Eisenbahnen, Blechautos NM'
usw.). Tel. 07131/570857

Telefon

TT Gebrauchte Loks (Liste anfordem| ab 29, — -
TT LKW /Aufiieger) 5 Langj. Amat.-Elsenbahner und Profi-
aﬁ'“?f'";'_"““?””aa”-" 4 Lokfiihrer m. Befah.nachweis f. 052, 064,
HO S::J BR 38/56/01. neu ag. 099; su. ab 2.93 Festanstellg. b. Privat-
Russ, BOW + 2 Wagen 109,95 bzw. Trad-bahn od. Eisenbahnclub/IG im
100 gerade Schienen 49,95 Fahrdienst und/od. Offentlichkeitsarbeit,
FZ-2-Trafo, Fahr & Licht 49,- Chiffre ME12/669112
f‘?,’;‘_?;‘c'ﬁ_ russ. LKW HO :gg_ Welche TT Sammiler aus den Raumen W-

35/36, 0-56/57/59 haben Interesse an Er-
fahrungsaustausch bzw. Grindung eines
Clubs? Matthias Halfar, Schlagdstr. 17,
3442 Wanfried, Tel. 05655/8081

e ENNEENEY IM HERZEN BERLINS

trafle 2, O-1055 Berlin (10 Min. vom Alex), Tel. 4 2907 49
Gut sortiert in LGB, HO, HOm, HOe, TT, N aller bekannten Hersteller,
Modellautos, sowie Kleinserienmodelle.

NEU: Séchs. Schmalspurmodelle HOe von Technomodell standig am Lager!

Unsere Spezialitat fir den Um- und Neubau sowie zum Supern: Bauteile,
satze von BEMO, Ginther, Weinert u, a. Beschriftungen von GaBner und Spieth
| NEU! Spreewald-Personenzug HOm DM 237,50
Dienstags bis sonnabends haben wir fir Sie gedffnet
} und freuen uns, mit Ihnen Uber unser Hobby zu plaudern.

HABERDITZL, Greifswalder

Verkaufen kann jeder..

SCHIFFS- & MODE

. die Beratung ist entscheidend!

LLBAHN-STUDIO

Der aktue

Clemens Wandelt und Martin Weil3
Joachim-Friedrich-StraBe 26 (
1000 Berlin 31 - Telefon (030) 32496 94

Ile Treﬂ

Sichern Sie sich jetzt Ihr Kom-
plettset. Damit Sie ein voll-
stindiges Archiv oufbaven
konnen! Einfoch die neben-
stehende Antwortkarte aus-
fillen, fronkieren und Sie
erhalten postwendend Ilhr
MODELL EISENBAHNER Fahr-

zeuglexikon - komplett!

Fiir alle MODELL EISENBAHNER-Leser, die nicht von Anfang an dabei
waren, bieten wir alle 102 im Heft erschienenen farbigen Karten und
16 Startkarten, die nicht im MEB veroffentlicht wurden!

™ Ein umfassender Uberblick von Triebfahrzeugen iber Reisezugwagen
bis hin zv Giiterwagen

M alle Abbildungen in Originalfarben

M die wichtigsten technischen Daten und Mafle, detaillierte Mafiskizzen

™ auf Karton zum Sammeln

Alles komplett jetzt

.28,




Selten ist ein Motto
fiir eine Ausstellung
so zutreffend gewe-
sen wie das der Inter-
nationalen Modellei-
senbahn und -zubehor
in Koin in Verbindung
mit spielaktiv, einer
Ausstellung fiir Spiei-
zeug und Hobby. Ge-
spielt wurde iiberali
auf dieser Messe: Ob
an den Modellbahn-
anlagen der ausstel-
lenden Clubs, in den
Spielnischen der Her-
steiler oder auf den
Tummelplatzen der
spielaktiv im Oberge-
schof.

Hobby,

edes Jahr, wenn der No-
Jvember mit Regen und

Sturm die Zeit des aktiven
Modellbaus und Werkens im Ba-
stelkeller einldutet, treffen sich
renommierte  Modellbahnclubs
und die modellbahnherstellende
Industrie zur groBen Internationa-
len Modellbahnausstellung. Uber
den Standort dieser Messe und
Verkaufsausstellung werden viele
Uberlegungen angestellt, doch
scheint eine solche Prasentation
nirgend so glnstig angesiedelt
wie in den Ausstellungshallen der
KdInMesse in Deutz.

Anlagenvielfalt

Innerhalb weniger Tage vor Be-
ginn dieser Ausstellung hatte sich
die Halle 14 der KéInMesse in ein
Dorado der Modelleisenbahn und
aller Arten von Spielzeug verwan-
delt: 14 Vereinsanlagen hatten ih-
re Zusage verwirklicht, und 17
Firmenanlagen luden die Besu-
cher zum Schauen und Spielen
ein. Mit Bedacht hatte der flr den
Modellbahnteil  verantwortliche
Bundesverband Deutscher Eisen-
bahnfreunde (BDEF) aus der Viel-
zahl der Vereinsangebote die
schonsten und vielseitigsten An-

piIel

lagen ausgewahlt. Von der Nenn-
groBe Z bis zur 600-mm-Feld-
bahn auf dem LGB-Gleis (Nenn-
gréBe llly) spannte sich der Bo-
gen. Auffallig war die Dominanz
der Modul- und Segmentanlagen
vieler Clubs; ein Uberzeugender
Beweis fir die Beliebtheit dieser
Bauweise. Von den 14 ausstel-
lenden Clubs prasentierten acht
ihre Anlagen als Modul- bzw. als
Segmentreihen, nur sechs Anla-
gen waren in herkdmmlicher
Kompaktbauweise  aufgestellt.
Darunter befanden sich auch
zwei Clubanlagen aus den neuen
Bundeslandern: Der Erzgebirgi-
sche Modellbahn-Club Gelenau
und der Eisenbahn-Club
Aschersleben. DaB letzterer seine
Anlage in der NenngréBe TT be-
treibt, ist kein Zufall.

Hervorhebungen  vorzunehmen
ist ein gewagtes Unterfangen.
Entsprechend hatte es der BDEF
denn auch schwer, die vorgese-
henen vier Preise fUr die besten
Anlagen gerecht zu vergeben. Ei-
ne Prasentation muB jedoch un-

Erzgebirgischer Modellbahn-Club
Gelenau e. V. HO/HO,-Anlage nach
erzgebirgischen Motiven. Publikums-
preis der Leitung der KdlnMesse.




3. Preis des BDEF

Eisenbahn-Club Aschersleben e. V. TT-Anlage nach Motiven des Vorharzes.

Madelleisenbahn-Freunde Kdln e. V. H0-Anlage nach Motiven der Schwarz-
waldbahn. 1. Preis der Leitung der KilnMesse, 2. Preis des BDEF

Freunde der Eisenbahn Burscheid. H0-Anlage nach Motiven aus heimischen Regionen. 2. Preis der Leitung der
KdlnMesse, 3. Preis des BDEF

bedingt genannt werden: Die HO-
Anlage der Modelleisenbahn-
Freunde Kéln. Abgesehen davon,
daB die dargestellte Nachbildung
eines Abschnitts der Héllental-
bahn durch gute Modellgestal-
tung und hohe Funktionssicher-
heit bestach, loste die Land-
schaftsgestaltung bei den Besu-
chern Bewunderung, ja sogar Be-
geisterung aus. Mehr als 10 000
Baume, alle aus Naturprodukten
gewonnen, zierten die etwa zwolf
Quadratmeter groBe Anlage! Eine
weitere Hervorhebung verdient
die NenngrdBe Z. Langst hat sich
die Minispur, deren Schienenab-
stand geringer ist als der Durch-
messer einer Zigarette, vom Exot
zur handhabbaren Modellbau-
groBe gemausert. Die ausgestell-
ten Anlagen in dieser NenngroBe
Uberzeugten durch feinste Anla-
gendetaillierung und hohe Funkti-
onssicherheit. Zu dieser Uber-
zeugung leistete der Spur-Z-Club
International mit einer Vielzahl at-
traktiver Kleinstanlagen einen
entscheidenden Beitrag.

Fir die Hersteller war diese Aus-
stellung ein wichtiger Schritt zum
Einstieg in das Weihnachtsge-
schaft und zur Vorstellung der
letzten Neuheiten aus dem Pro-
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Sonderpreis des BDEF

Herrmann Teichmann aus Marburg
hat ein Herz fiir Piko: Rohling eines
Rades aus dem Umriistsatz fiir die
sédchsische Variante der BR 38 von

Piko. Fotos: KLAWIAN
duktionsprogramm  1992. Die
Uberraschungen an den Standen
hielten sich somit in Grenzen: Ar-
nold wartete mit einer BR 143 im
Kolner S-Bahn-Look auf, Marklin
mit dem Modell der schweizeri-
schen 460 im 3-Leiter-Wechsel-
stromsystem und Roco mit dem
bereits angekilindigten HO-Modell
der BR 143 aus dem LEW Hen-
nigsdorf. Erfreulich auch die Pra-
sentation der Piko GmbH aus
Sonneberg. Nach dem von uns
im vergangenen Jahr kritisierten
Versteckspiel in einer unbeachte-
ten Hallenecke scheint man sich
in Sonneberg auf die Pfunde
(sprich: Modelle) besonnen zu
haben, mit denen sich gut wu-
chern laBt.

Pokalvergabe

Zwei Organisationen hatten die
Auszeichnung der besten Club-
anlagen mit Pokalen angekiin-
digt: Der BDEF und die Leitung
der KdélnMesse. Beide Auszeich-
ner vergaben ihre Preise in einer
kleinen Feierstunde, zu der sich
auch die Bundesministerin flr

4 2 gmlnll

Bahner

Eisenbahnfreunde Lippe, Jugendgruppe. Z-Anlage nach Motiven einer Tra-
jekteinrichtung mit funktionsfahiger Fahr-Verladeeinrichtung.

Frauen und Jugend, Dr. Angela
Merkel, eingefunden hatte. DalB
die Auswahl den Juroren nicht
leicht gefallen war, erwahnten wir
bereits. DaB sich aber auf den
Auszeichnungslisten beider Ver-
anstalter im wesentlichen die
gleichen Clubnamen wiederfan-
den, war schon (berraschend
und kann sicher als Uberzeugen-
der Beweis der Pokalwirdigkeit
gewertet werden.
Wo die internationale Ausstellung
fur Modelleisenbahn und -zu-
behdr im nachsten Jahr ihre Pfor-
ten offnen wird, scheint noch
nicht endglltig entschieden.
Wenn aber, wie zu vernehmen
war, Stuttgart den Zuschlag er-
halt, werden es die wackeren
Schwaben schwer haben, die
MaBstéabe dieser Messe zu (ber-
bieten.

Georg Kerber
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Modellbahnfreunde Bexbach e. V.
N-Anlage nach Motiven aus dem Saarland. 1. Preis des BDEF,
3. Preis der Leitung der KilnMesse.

Ausgezeichnete Modelleisenbahn-Anlagen

Preise des BDEF:

1. Platz: Modellbahnfreunde Bexbach e. V.,

2. Platz: Modelleisenbahn-Freunde Kélne. V.,

3. Platz: Freunde der Eisenbahn Burscheid und Eisenbahn-Club
Aschersleben

Preise der KéinMesse:

1. Platz: Modelleisenbahn-Freunde Kéin e. V.,

2. Platz: Freunde der Eisenbahn Burscheid,

3. Platz: Modellbahnfreunde Bexbach e. V.,
Publikumspreis: Modellbahn-Club Gelenau e. V.
Sonderpreis: Jugendanlage Eisenbahnfreunde Lippe.
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Das ,.non plus ultra“ der Kilner Modellbahnausstellung: HO-Modell der Tenderlokomotive BR 93 von der Modell-
bahnschmiede Reitz auf Basis eines Roco-Modells mit Kipplagerfahrwerk von Teichmann.

Modelleisenbahn vom Feinsten!



ie am 31. Okt./1. Nov. 1992
Din Bad Emstal (bei Kassel)

abgehaltene Tagung des
BDEF-Arbeitskreises (AK) Mu-
seumsbahn wird in die Geschich-
te des BDEF eingehen. Auf dieser
Sitzung zeigte sich, daB eine er-
driickende Mehrheit der im BDEF
vertretenen Museumsbahnen ei-
ne neue Interessenvertretung
wilnscht. Im Rahmen dieser Ta-
gung, an der vom Bundesvor-
stand des BDEF der Museums-
bahn-Ressortleiter und Stellver-
tretende Vorsitzende Wolfgang
Ebel sowie Schatzmeister Peter
J. Miller teilnahmen, berichteten
einige Vereine von zwei vorange-
gangenen Treffen im DGEG-Ei-
senbahnmuseum Bochum-Dahl-
hausen, in deren Verlauf Konzep-
tion, Aufbau und Organisation ei-
nes neuen, deutschen Museums-
bahn-Verbands ,Verband deut-
scher Museums- und Touri-
stikbahnen (VDMT)" diskutiert
und vorbereitet worden waren.
Die Diskussion zeigte, daB die
Museumsbahn-Vereine ihre Inter-
essen im vorwiegend auf Modell-
bahn-Vereine orientierten BDEF
nicht ausreichend vertreten se-
hen. Im Gegensatz zu den Mo-
dellbahn-Clubs, spielen bei den
Museums- und Touristik-Bahnen
auch wirtschaftliche Interessen
und eine effiziente Vertretung ge-
geniber Bahnverwaltungen, Be-
hérden und Industrie eine wichti-
ge Rolle. Die rund 100 deutschen
Museumsbahnvereine erwirt-
schaften einen jahrlichen Umsatz
von rund 30 Mio Mark. Uber eine
Mio Fahrgéste wurden im ver-
gangenen Jahr von den Mu-
seums- und Touristikbahnen in
Deutschland beférdert. Die Ver-
treter des BDEF-Vorstands konn-
ten dariiber hinaus in den Augen
der meisten Vereinsvertreter auf
der Tagung keine stichhaltigen
Argumente gegen die Griindung
einer eigenen Museumsbahn-In-

teressenvertretung anbringen.

Eine meinungsbildende Umfrage
bei den auf dieser Ak-Tagung
vertretenen Bahnen ergab eine
iberwaltigende Mehrheit, die
sich in einem neuen Verband
besser aufgehoben sieht. Ledig-
lich zwei Vereine sahen im BDEF
die groBeren Vorteile. Der ge-
plante VDMT sieht sich dabei je-
doch nicht als ,Gegenverband"”
zum BDEF. Vielmehr ist eine
freundschaftliche Zusammenar-

Okt. 1992 im Raw Berlin-Schone-
weide sowie bei anderen Regio-
naltagungen in den alten Bun-
deslandern im Oktober &duBerte
er: ,Es wird - wenn Uberhaupt -
nur eine ganz geringe Zahl von
Museumsbahnvereinen aus dem
BDEF austreten. Und wenn diese
Vereine glauben, in einem ande-
ren Verband besser aufgehoben
zu sein, kann ich nur sagen: ,Rei-
sende soll man ziehen lassen.™*

Fur den BDEF konnte allerdings

Museumshahner

gehen eigene Wege

beit mit dem Bundesverband ein-
deutig vorgesehen. Auch einige

Vereine machten klar, daB sie
nach einem Beitritt zum VDMT
derzeit nicht aus dem BDEF aus-
treten werden, da es in diesen
Vereinen neben dem Museums-
bereich auch Modellbahn- oder
Eisenbahnfreunde-Gruppen gibt.
BDEF-Ressortleiter Wolfgang
Ebel sieht keine gréBeren Gefah-
ren durch eine mdgliche Aus-
trittswelle der Museumsbahnver-
gine aus dem BDELF: ,Cine nach-
haltigere Interessenvertretung --
vor allem bei den Bahnverwaltun-
gen — ist fir die Vereine wichtig,
die viel mit DB, DR und den an-
deren Bahnen zu tun haben. Ver-
sine, die lediglich einen B-Kupp-
ler im Schuppen zu stehen ha-
ben, sind davon nicht betroffen.”
Dennoch zeigten auch solche
Vereine klare Tendenzen, dem
VDMT beizutreten. Auch Ulrich
Sethe, Vorsitzender des BDEF,
sieht die Tendenz der Museums-
bahner zu einem neuen Verband
fir den BDEF unproblematisch.
AnlaBlich der erstmals abgehalte-
nen Regionaltagung Ost am 31.

PC vorhanden? -

eine Austrittswelle der Museums-
bahn-Vereine fatale Folgen ha-
ben. Da diese Vereine meist Uber
groBe Mitgliederzahlen verfligen,
stellen sie trotz ihrer geringen
Vereinszahl (70) im BDEF-Etat,
der jéhrlich Gber 100 000 Mark
liegt, einen wichtigen Faktor dar:
Die Museumsbahner erbringern
rund ein Drittel des aktuellen jahr-
lichen BDEF-Etats. Ein Ausblei-
ben dieser Beitrdge durch Austritt
der Vereine wirde beim BDEF
kréaftige DBeitragserhhungen flr
die verbleibenden Vereine in
greifbare Nahe rlcken.

Zur Griindungsversammlung des
VDMT, die am 27. Feb. 1993 im

DGEG-Eisenbahnmuseum  Bo-
chum-Dahlhausen stattfindet,
werden alle deutschen Mu-
seums-, Touristik-, Feld- und

StraBenbahnvereine eingeladen.
Folgende Themenbereiche will
der neue Verband vorrangig be-
arbeiten:

* Vereinsorganisatorische Fragen
¢ Betriebsorganisatorische  Fra-
gen (z. B. Pacht oder Ubernahme
von Strecken)

¢ Technische Fragen (z. B. Fahr-

Dann fahren Sie doch DIGITAL!

lhren PC.

---------- Gleiche Funktionen wie Original (mit 1 Zusatzfunkt.)
-------- Garantiert sofort anschlieBbar und betriebsbereit
und 1 Fahrgerat

weniger Einzelgerédte - mehr Platz!

EinfUhrungspreis nur DM 79,-

----- Ersetzt zwei Keyboards! ...
--- Geringere Kosten! -

Fahrgeréat mit 2 Keyboards als
Softwareldsung fir PC

Sie bendtigen nur noch eine 'Central Unit’ plus 'Interface’,
einen 16-V-Wechselstromtrafo, eine Digital-Lok und natrlich

zeug- und Gleisunterhaltung)
* Touristische Fragen (z. B. Zu-
sammenarbeit mit Gastronomie
und Hotellerie
e Kulturelle Fragen (z. B. Denk-
malschutz)
e Finanzielle Fragen (z. B. Sub-
ventionen)
Darliber hinaus (bernimmt der
neue Verband, dem Vereine, Ei-
senbahn-Museen, BSW-Gruppen
und Pflegekollektive, eisenbahn-
denkmalpflegerische Vereinigun-
gen sowie auch Einzelmitglieder
(Sammler) beitreten konnen, die
organisatorischen Aufgaben der
Mitgliederbetreuung und ihrer In-
teressenvertretung  gegeniiber
Bahngesellschaften,  Industrie,
Behorden und Institutionen. Ganz
gezielt sollen auch Museums-
bahn-Vereine aus den neuen
Bundeslandern  angesprochen
werden, die bisher nur in geringer
Zahl dem BDEF beigetreten sind.
Eine wichtige Rolle in den Uberle-
gungen zur Verbandsgrindung
spielte auch eine Interessenver-
tretung auf europdischer Ebene.
Da im européischen Eisenbahn-
freunde-Dachverband  MOROP
keine spezielle Interessenverire-
tung der Museumsbahnen vor-
handen ist, will der VDMT eng mit
dem européischen Museumsver-
band FEMT (Férderation der eu-
ropdischen Museums- und Touri-
stik-Bahnen) zusammenarbeiten.
Neben der Dikussion um einen
neuen Verband stand aber auch
Sacharbeit bei der Museums-
bahntagung im Bad Emstal an.
Am Sonntagmorgen tagten drei
Arbeitsgruppen, die ihre Diskus-
sionsergebnisse  anschlieBend
dem Plenum vortrugen. Von be-
sonderem Interesse dabei waren
die Uberlegungen der ,AG Mu-
seumsbahn-Konzepte®, die sinen
vierstufigen Plan zur engeren Ko-
operation mit denkmalpflegeri-
schen Institutionen vorschlugen.
Bernd Dohrmann
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fiir Digitalsystem Marklin/Arnold o E 3
Lieferumfang: Diskette mit Key_Control V1.0 fiir PC einschl. 1o
serielles AnschluBkabel, sofort verwendbar
ab 1. Jan.'93 DM 99,- Handleranfragen willkommen!! 2
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Am Rande des
Branitzer ParRks
bei Cottbus stebt
eine altebrwiirdige
Schmiede.

Sie geborte einst zum Besitz des
Fiirsten Piickler, des Schlemmer-
eis-Fiirsten. Lingst steben die
Blasebdilge still, ist das Schmiede-
Jeuer erloschen. Doch drei Meter
bober rollen tdiglich Dutzende von
Ziigen iiber eine Modellbabnanla-
ge —iiber PiicRlers Schmiede.
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zer Park auszubauen, schiug
dieser die Hande lber dem Kopf
zusammen. Obwohl selbst ein
erfahrener “Bauhase”, erschien
ihm das Vorhaben gewaltig, war
doch das fast 200 Jahre alte
Bauwerk stark vernachlassigt
und in seiner Bausubstanz vollig
verlottert. Doch Fleil, Kénnen

sicklers

Is 1986 dem 39jahrigen
Lehrausbllder Wolfgang
Wisheit angeboten wur-
de, die alte Schmiede im Branit-

und zwei handwerklich begabte
Soéhne verhalfen in den nachfol-
genden drei Jahren dem Bau-
werk nicht nur &uBerlich zu
einem schmucken Aussehen,
sondern schufen auch im Inne-
ren eine Perle der Wohnkultur.
Und bevor noch der erste Zie-
gelstein angefaBt wurde, stand
fest: Der Raum (ber der
Schmiede wird ausgebaut; zu
einem herrlich-groBen Modell-
bahn-Anlagenzimmer.
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Bautechnische
Grundlagen

Uber den Unterbau der 7 Meter
mal 3,50 Meter groBen Anlage
brauchte man sich nur einmal zu
unterhalten. Sohn Uwe (27), ge-
lernter Tischler und Ausbauspezia-
list, hatte die Konstruktion von An-
fang an im Griff. Und da er selbst
Modelleisenbahner ist, wuBte er
nicht nur der Anlage ein verwin-
dungsfreies Gerist zu geben, son-

Das Tagwerk der 38 262 von Piko beginnt auf der Dreh-
scheibe des Bahnbeltriebswerkes, ein Fleischmann-Er-
zeugnis, das dem Pilz-Gleis angepali wurde. Der Schup-
pen aus Auhagen-Bausatzen bietet neben den Giitzold-
Lokomotiven der BR 86 und 228 auch einigen Fleisch-
mann -Maschinen Unterkunfi.

dern er plante an den unzugéangli-
chen Streckenabschnitten auch
geschickt angebrachte Geldnde-
klappen ein. “An jede Stelle der
Gleisanlage zu jeder Zeit ohne
groBen Aufwand herankommen”,
lautet seine Devise.

Der Gleisbau - 280 m Pilzgleis und
50 Weicheneinheiten der gleichen
Firma - forderte dann den Meister
auf den Plan. “Das Verlegen der
Gleise und deren Einschotterung
war ja noch mit Routine zu bewalti-
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Die Héuser der Bahnhofstralie standen einst bei Faller in
der SchillersiraBe und wurden behutsam mit Patina
versehen. Die Fahrleitung wirkt aus dieser Perspektive
etwas iiberdimensioniert. Dafiir ist sie ven hoher Funkti-
onssicherheit, was dem Fleischmann-614 nichts niitzt,
da er bekanntlich ein Dieseltriebzug ist.

liberzeugende Integration von Modellen ehemaliger

DDR-Hersteller: Der Bauzug, bestehend aus BR 346 (ex.
DR 106) von Giitzold und Rungenwagen von Piko (mit
Weimar-Lader von s. e. s.) posiert vor einer Baustelle mit
Auhagen-Teilen und dem im Stau stehenden 353er
Wartburg von Plasticari.

gen. Wozu ist man schlieBlich
Baufachmann”, kommentiert Wolf-
gang Wisheit in unverfalschtem
Lausitzer Dialekt, “aber beim Ver-
legen der Fahrleitung wurde das
Hemde knapp...” Uber 1500 L&-
tungen muBten - oft in krampfaus-
l6senden Stellungen - angebracht
werden, denn die gesamte Gleis-
anlage sollte mit einer funktions-
fahigen Fahrleitung Uberspannt
werden. DaB dann noch einige
Neben- und Abstellgleise nicht

Uberspannt wurden, tut der rea-
litditsnahen Gestaltung der Anlage
nur gut. Die ausschlielich ver-
wendeten Pilz-Weichen haben die
an sie gestellten Erwartungen
stets erfiillt. Fiir die dazugehdrigen
Weichenantriebe bricht der Anla-
genbauer eine Lanze: “Fehlende
Endabschaltungen und schwache
Umstelleistungen haben uns nie
gestért. Man muB nur genau
bauen und mit Képfchen elektrisch
steuern”.

Das ist nun wiederum das Metier
von Sohn Andreas. Der 23jahrige
Installateur ist Elektronikspezialist
und Spur-Z-Liebhaber. Zur zentra-
len Stromversorgung der Anlage
wurde speziell ein Hochleistungs-
Trafo gewickelt, der eine elektro-
nisch gesiebte und stabilisierte
Gleichspannung zwischen 12 und
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20 Volt abgibt. “Der Gesamtstrom
ist mit 10 Ampere abgesichert,
konnte aber ohne Bedenken noch
hoher eingestellt werden”. Die
Anlage ist in 25 Block- und Gleis-
abschnitte unterteilt, die in Z-
Schaltung der zentralen Stromver-
sorgung zugeschaltet werden
konnen. Die Regelung der einzel-
nen Triebfahrzeuge erfolgt elektro-
nisch vom Stellpult aus oder mit
Hilfe selbstgebauter Walk-arround-
Regler.

Hersteller: Gebaude von Auhagen, Drehscheibe von Fleischmann und Besandungsanlage von Faller. Nur der Rettungs-
hubschrauber von Roco eignet sich nicht so recht zur Mastmoniage.

In gleicher Zeile mit den Faller-Hausern vom StraBenbild ~ Nicht nur aus der Schachtel gebaut: Die Auhagen-Hauser
auf Seite 41 stehen diese iiberarbeiteten Auhagen-Ge- der friihen 70er Jahre wurden mit Sockeln versehen, da-
baude in der Bahnhofstrafle. Auch dem Rathaus liegt ein  mit sie grifer erscheine. Szenen wie die mit dem
Auhagen-Bausaiz zugrunde. Die Bdume lieferte der Storchennest und dem Vogelkot auf dem Dach finden sich
herbstliche Branitzer Park. allenthalben auf der Branitzer Modellbahnanlage.
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Weidenblattriger
Spierstrauch

Aufféllig fur die Anlage ist die
verbreitete Verwendung altbe-
kannter Bausatze aus vergange-
nen Tagen. Das ist nicht nur der
Notsituation in der ehemaligen
DDR geschuldet, sondern ist
auch eine Grundhaltung des An-
lagenbauers. “Kein Baustoff |48t
sich besser den individuellen
Gestaltungswiinschen anpassen

und Uberzeugender altern als die
Pappe der frihen Auhagen-
Bauséatze. Wenn man nicht stur
aus der Schachtel heraus baut,
sondern kreativ verfeinert, las-
sen die fertigen Gebaude jedes
Plastehdauschen hinter sich
zurtick.” Und daB der Baufach-
mann nie Berlhrungsangste
hatte, beweist die natiirliche
Anlagenharmonie von Hauser-
modellen  altbundesdeutscher
Hersteller neben den besagten

Auhagen-Hauschen. “lch bewe-
ge mich stellenweise bewul3t am
Rande des guten Geschmacks”,
lachelt Wolfgang Wisheit ver-
schmitzt und zeigt auf den bunt
blinkenden Aussichtsturm, die
wackelnde Drahtseilbahn und
die fligeldrehende Windmihle.
“Wenn es aber mir und meinen
Gasten gefallt, will ich auch gar
nicht d'riiber nachdenken.” -
Braucht er auch nicht, der Wolf-
gang Wisheit! Mit der gekonnten

Verwendung natlrlicher Strau-
cher und Graser, wie dem wei-
denblattrigen Spierstrauch aus
dem benachbarten Park, bewei-
sen die Anlagengestalter lber-
aus guten Geschmack und ein
natlrliches Geflhl fir Harmonie.

Georg Kerber

Auch in der Nachtstimmung isl
die Anlage schon. Das Reiler-
stellwerk wurde aus zwei Faller-
Bausatzen gebaut und mit einer
Inneneinrichtung versehen.
Wahrend die Fleischmann-221
auf ihre Ausfahrt wartet, ist vom
ausfahrenden D-Zug nur noch
der letzte beleuchtete Piko-
Rekowagen zu sehen.

Fotos: KLAWIAN




dRoco

Die schone Alte

Roco bringt ein weiteres Modell der
Museumsedition auf den Markt: die
Museumslokomotive E 18 08 der
DB. Das Vorbild des historischen

Endlich gibt es in der Spur | etwas wirklich Neues: Feldbahn-
Prézisions-Modelle aus Messing in 1:32. Auf eigenem Schie-
nenprogramm (Vorbild 600 mm, in 1:32 18,75 mm) laufen die
Dampf- und Diesellokomotiven der Firna COMPLEX-
zisionsmodelle GmbH Hamburg. AuBerdem gibt es eine Viel-
zahl von Wagentypen, die bereits zum Start dieser Neue-
rung erhéltlich sind. COMPLEX stellte erstmals in Kéin aus.
Wir berichten demnéachst ausfiihriicher.

Modells wurde von der BSW-Ar-
beitsgruppe des Bw Miinchen re-
stauriert. Um den heutigen Einsatz-
bedingungen zu entsprechen,
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waren Kompromisse gegeniber
der Originalausstattung der 30er
Jahre notwendig. So sind auch
beim Modell die SBS-39-Stromab-

‘u-'-""' S S

nehmer mit einer Nachbildung der
Dossler-Wippe (DBS 54) und eine
Indusi zu entdecken. Neu ist die
Kurzkupplung mit Kinematik.

FLEISCHMANN

Saubermann

Zwei Motoren hat die 2182 der DB:
Einen zum Fahrzeugantrieb und
einen, der die Schienenreiniger ro-
tieren laBt. Diese bestehen aus
zwei Kunststofftellern, die mit
einer Filzauflage versehen sind.
Die gute Polierwirkung, |88t leider
viel zu schnell nach. Schon nach
wenigen Putzfahrten sind die Filz-
flachen verschmiert. Wenige Male
lassen sich die Filze mit chemi-
schen Renigungsmitteln “auswa-
schen”, dann sind sie verschlis-

sen. Das beiliegende Paar
Ersatzschleifteller ~ wird  bald
bendtigt. Die detaillierte Reini-

gungslok fallt auf einer Model!-
bahnanlage kaum auf: Sie ist so
leistungsstark, dafB sie trotz der
rotierenden Schieifteller einen I&n-
geren Zug ziehen kann.

NWE-Wagen 900-483

Ein 1926 flr die Nordhausen-Wer-
ningeroder Eisenbahn gebauter Rei-
sezugwagen enthalt das HOm-Fahr-
zeugprogramm  der  Eisenacher
Firma. Der optische Eindruck des
Wagens ist gut. Nicht exakt ist je-
doch die Beschriftung: Zum ange-

gebenen Revisionsdatum (7/87) pra-
sentierte sich der Wagen mit einem
neuen Wagenkasten, den er bereits
im April 1985 erhielt und somit nicht
mit dem Modell Ubereinstimmt. Ob-
wohl der NWE-Personenwagen gut
fahrt, entsprechen sowohl Befesti-
gung als auch Schwenkbereich des
Drehgestells nicht den Erwartungen.
Dennoch wird mit diesem Wagen
das Sortiment an Harzbahnfahrzeu-
gen bereichert. wdm

DB-Eilzugwagen

Der neue BTTB-Zeuke-Katalog
l&dt zum Blattern ein: Auf der Su-
< che nach Neuheiten wird man erst
auf den letzten Seiten informiert.
X Fir das kommende Jahr werden
Sdrei Guterwagen angekiindigt.
£ Dies sind ein Arbeitswagen fir

Bahndiensttransporte der Gattung
X und die offenen Giiterwagen in
Verbandsbauart mit und ohne
Bremserhaus. Besonders span-
nend wird das Warten auf die an-
gekiindigte Ellok: die E 44 der
DRG. Unter den Neuheiten, die auf
dem Titelbild skizziert wurden, ist
die 143er der DR nirgends zu ent-
decken. Ob sie 1993 kommt? Im
Bild sind die DB-Eilzugwagen
BC4i-31 und Pw4i-32 zu sehen.



/ZARNOLD
Epoche II-Wagen

In limitierter Auflage stellt Arnolds
Modellbahnhéndlerclub (Club 2000)
das Reichsbahn-Wagenset ,San-
doz" vor. Es enthalt einen Kesselwa-
gen und einen gedeckten Giterwa-
gen der Gattung G10. Letzter hat
eine Lange von 120 mm und diente
beim Vorbild als Kiihiwagen. Der ge-
niete Kesselwagen wurde speziell fir
schwere Flissigkeiten wie Petrole-
um oder Ole eingesetzt. Beide Fahr-
zeuge sind der Epoche |l zuzuordnen
und wurden konkreten Vorbildern
des schweizerisch-deutschen Che-
miekonzerns nachgebildet. Die N-
Fahrzeuge zeichnen sich durch ihre
Laufruhe und Leichtgangigkeit aus.

WEINERT Il
MODELLBAU

Dampfwalze

Handwerkliches Geschick und mo-
dellbauerische Erfahrung sind no-
tig, um diesen filigranen Bausatz
einer Dampfwalze zusammenset-
zen zu kénnen. Die Walze der Bau-
art Henschel ist im MaBstab 1:87
nachgebildet und besteht aus vie-
len  WeiBmetall und Mes-
singfeinguBteilen. Auch die Spei-

Containerwagen

Dieter Panhans und Helge Langer
produzieren den Container-Trag-
wagen Sggmrs 715 in Kleinserie.

MODELL-DREHSCHEIBE

Das HO-Fahrzeug mit drei Dreh-
gestellen kann wahlweise mit DR-
oder DB-Beschriftung bestellt wer-
den. Detailtreue, Kurzkupplungski-
nematik und abklappbare Arre-

tierhaken sind Kennzeichen des
500,- Mark teuren Modells. Be-
zugsquelle: Eisenbahn-Modelbau,
D. Panhans, MarkomanenstraBe
65, O-1185 Berlin-Altglienicke.

chenréder sind aus MessingguB.
Im gleichen MaBstab bietet Weinert
Bausadtze eines Henschel LKW
36W3 mit Kasbohrer Kofferaufbau
und dazu passend einen dreiach-
sigen Anhanger an.

Rampen mit System

Sowohl fur HO als auch fur TT hat
Auhagen jeweils einen Rampen-
bausatz parat. Die in Auhagen-Mani-
er gestalteten Rampenteile kénnen
baukastenartig angeordnet wer-
den. Es lassen sich Kopf- oder
Seitenrampen, Auffahrrampen  fir
Fahrzeuge oder Viehverladerampen
zusammenstellen. Die schlichte
Konstruktion gestattet es besonders

Anfangern und Kindern, schnell zum
fertigen Modell zu gelangen. Die TT-
Rampe kostet etwa 25,60 Mark. Fir
die HO-Rampe ist ungefdhr eine
Mark mehr zu bezahlen.

Schwaetzer TT

4.-Klasse Wagen

Schwaetzer TT vertreibt exklusiv
Bausdtze wvon Heede TT aus
Aschersleben. Der CD 21-Bausatz
enthalt alle Teile, die zum Umbau

eines dreiachsigen Abteilwagen von
BTTB-Zeuke benotigt werden, Die
ausfuhrliche Bauanleitung gib: die
notwendigen Informationen, um er-
folgreich umzubauen. Der Bausatz
ist fir etwa 50,- Mark (ohne Porto
und Verpackung) bei Schwaetzer TT,
Auf dem Ruhbiihl 147, W-7997 Im-
menstaad zu haben.

B
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kibri

Culemeyer-
StraBienroller

Ein reizvolles StraBenfahrzeug fiir
Lokomotiven und Wagen bietet
Kibri an: das HO-Modell eines
Culemeyer-StraBenroller. Der
Tiefladewagen tragt den Namen
seines Entwicklers, Reichsbahn-
Oberrat Johann Culemeyer. In
kurzer Zeit ist das aus wenigen

Teilen bestehende Modell zusam-
mengesetzt.
Etwas langer dauert dagegen das

-Montieren der Kaelbele-Zugma-

schine. Wen der Kunststoffcha-
rakter des Modells stort, sollte die
Oberflache altern oder farblich
behandeln. Die Nummernschilder,
Anschriften und Gefahrenkenn-
zeichnungen  bestehen  aus
selbstklebendem Papier. Die Auf-
kleber sollten zugunsten eines so-
lideren Aussehen des Modells ge-
nauer vorgestanzt werden.

MODELL-DREHSCHEIBE

VOIIMER

In Vino Veritas

Vollmer ladt zur Weinseligkeit ein:
Ein spatsommerliches Anlagen-
motiv, angesiedelt in einer Reb-
stockplantage, kann mit dem
Bausatz Winzerfest bereichert
werden. Vieles, was zu einer Feier
gehort, ist im Bausatz enthalten:

Schankhaus, Terasse mit Pergola,
Tische und Bénke. Weinfasser
und Flaschen fehlen ebenso-
wenig, wie das Modell einer
nostalgischen Weinpresse. Zur
Dekoration liegen Reklametafeln,
Fahnen, Weinblattgirlanden und
Tafelimitationen aus Papier bei,
die teilweise betont einfach gehal-
ten sind. Der HO-Bausatz hat eine
Grundflache von 160 x 142 mm
und kostet etwa 34,50 Mark.

Gruselkabinett

Weihnachtszeit — Jahrmarktszeit:
LAus aktuellem AnlaB” erweitert Fal-

ler das Kirmes-Programm um die
Modelle Haifisch-Show und Ge-
spensterbahn. Die Ahnlichkeit der
Bausétze verrat das Variationstalent
der Gitenbacher. Der Bausatz Hai-
fischschau kann um einen MAN-
Transporter erweitert werden und

kostet etwa 29,50 Mark (LKW: etwa
27,- Mark). Fir die Monsterhéhle
muB man etwa 21,50 Mark bezah-
len. Flur den November waren
weiterhin ein Karussel, Schaustel-
lerbuden und die ImbiBbude “Kar-
toffelmiihle” angekiindigt.

Nordlichter

Giebelhdauser, Kanile, Zug-
briicken und Kéhne sind typisch
fur die Kistenstadte Mitteleuro-
pas. Polas Palette von Modellge-
béuden im nordischen Stil wird
zunehmend  abwechslungsrei-
cher. Die gealterten Bausétze gibt
es vorwiegend fiir die NenngréBe
HO, bedeutend weniger sind fur
N-Bahnen zu haben. Reizvoll sind
die Fenster und Tlren, die bei vie-
len Bausatzen beweglich sind.
Wer ein Herz fir Funktionsmodel-
le hat, wird sicher einen Weg fin-

50 e

den, um die Klappbriicke fernzu-
steuern oder den (nicht schwimm-
fahigen) Kahn unsichtbar angetrie-
ben einen FluB hinaufschippern zu

lassen. Wenn Sie soetwas schon
gebaut oder geplant haben und
Sie |hre Erfahrungen weitergeben
mdchten, schreiben Sie uns!

center sud

Lichtsignale

Den MSCS findet man im oster-
reichischen Villach. Hier werden fili-
grane Lichtsignale der OBB in
Kleinserie hergestellt. Das vier-
begriffige Vorsignal (HO) ist neben
27 anderen im Fachhandel des
Nachbarlandes flir etwa 363,- Schil-

linge zu haben. In (iberarbeiteter

Version ist das Mobasi-Anwen-
dungshandbuch erschienen, daB
Informationen zum Signalwesen der
OBB, zu den MSCS-Signalen und
zu spezieller Modellbahnelektronik
aus eigener Fertigung bietet.

Fotos: KLAWIAN



Weck-Bahn

Zeigeruhren mit elektronischem
Werk und Weckeinrichtung sind
nichts besonderes. Ungew&hnlich
ist aber, wenn anstatt eines Piep-
tones das Bimmeln und die Aus-
puffschlage zum Erwachen bla-
sen. Dazu fahrt noch eine
stilisierte Dampflok ums Ziffern-
blatt. Bezugsquelle: Patricia Ver-
sand GmbH, Postfach 3252,
W-6120 Michelstadt/Odenwald

/.C.J

Masten

Neue Telefonleitungen braucht
das Land. Diese werden meist als
Erdkabel verlegt. Freileitungen
verschwinden immer mehr. Auf
Modellbahnen haben sie dennoch
inren Reiz, besonders wenn das
Anlagenthema in einer friihen
Epoche liegt. Die Berliner Elek-
tronik- und Modellfahrzeugfirma
fertigt einfache Masten wie sie
beim Vorbild anzutreffen sind. Sie
werden einzeln und im preisgiin-
stigen 50er-Pack lber den Einzel-
handel vertrieben.

»SIBA «

MODELLE

Unterflurantrieb

Siba-Signale fiir die Spuren HO und
TT haben den gleichen Antrieb, der
auch als SignalfuB dient. Um den
Antrieb unter die Anlagenoberflache
verbannen zu kénnen, wird ein Un-
terfluradapter angeboten. Ein Um-
bausatz besteht aus Distanz-
stlicken, verlangertem Stelldraht,
verkleinertem Signalfu und Schrau-
ben. Mit wenigen Handgriffen wird
der Adapter unter der Anlage mon-
tiert. Der optische Eindruck der Sig-
nale wird so wesentlich verbessert.

MODELL-DREHSCHEIBE

XMARILETx*
Gleisrotte

Kaum hat die Mannheimer Firma
ihr Deblit gegeben, schon kommen
dank einer ausgekllgelten Bauka-
stentechnik neue Figuren ins Sorti-
ment. Zwei Kérper und zahlreiche
Kopfvarianten bilden den Grund-
stock flir eine Schienentragerfi-
gur. Die Gleisbaurotte (MaBstab
1:22,5) tragt ein Stick Gleis. Die
bemalten Figuren bestehen aus
Zinnblei und kénnen wahlweise
mit einer FuBplatte oder 20 mm
langen Zapfen (fiir Bohrungen mit
einem Durchmesser von 4,2 mm)
bestellt werden. Bezugsquelle:
Marilet, Am Rheinauer See 85, W-
6800 Mannheim 81.

i
BUSCH
S~

Profi-Planung

In kurzer Zeit und ohne groB3en
Einarbeitungsaufwand entstehen
mit dieser Software prazise Gleis-
plane und komplette Stiicklisten.
Fur elf Gleissysteme sowie fir
HO- und N-Zubehdr sind alle not-

wendigen Daten lieferbar. Viele
Funktionen wie das SchlieBen ge-

genlberliegender Gleisenden
machen die Arbeit leicht. Techni-
sche Voraussetzungen: AT-kom-
patibler PC und mindestens 5 MB
auf der Festplatte. Preise: Demo-
Version: 29,50 Mark, Grundpro-
gramm: 229,- Mark, je Gleissy-
stem: 169,- Mark, Handlerversion
gesondert verflgbar.

Gelande-Matte

Der Modelleisenbahnclub und Di-

orahmenbau Westerwald e.V. bie-

tet ein Modellierkonzentrat zur

Gelandegestaltung und eine Ge-

landematte an. Ein Beutel (10,-

Mark) reicht bei einer Schicht von
=z 10 mm fir etwa 2 m? Gelande.
< Das Viies (2 x 1 m) kostet eben-
falls 10,- Mark. Bezug: o.g. Verein
¥ oder A. Glockner, Olbernhauer
& Str. 33, 0-9345 Pockau.

°
[
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B & s heiBt ein neuer An-

bieter, der sich auf
Jexklusive LKW-Modelle in 1:87"
spezialisiert. Die Mercedes 1838
LS-Zugmaschine weist erstmals
in HO bewegliche Tiren auf. Auch
die Dachluke kann geoffnet wer-
den. Das Kippfahrerhaus, inzwi-
schen fast schon eine Selbstver-
standlichkeit, 1aBt den Blick auf
eine detaillierte Motorattrappe zu.
Fir 25 Mark ist das Modell zu
haben. Fir die windschlipfrige
Vollverkleidung sind sechs Mark
Zu investieren.

ALBEDU bleibt auch
bei der No-

vember-Auslieferung den bunt
bedruckten Werbetrdagern treu.
Besonders aufwendig, ,mit Gold-
pragung” bedruckt, prasentiert
sich das 36 Mark teure Zugpferd,
der Renault AE 500 ,Metaxa"-
Sattelzug. Neu in der Kaffee-Ab-
teilung ist der Volvo F12 ,Jacobs
Night & Day". Erfrischung verheift
der ,Sprite"-Hangerzug, wéhrend
der Mercedes L 311 Kastenwagen
»Schade und Fllgrabe” in der OI-
dies-Ecke angesiedelt ist. Der
gleichfalls angejahrte Scania 111
erscheint jetzt im ,Carlsberg”-
Dekor. Fur ,Brittany Ferries” ist
ein Volvo F12 Sattelzug unter-
wegs. Auf diesen Typ setzt auch
die Spedition ,Schulze” aus Ber-
lin-Mariendorf. Solide wie eine
Taigatrommel wirkt dagegen der
alte Volvo F89, der jetzt fiir ,Sovi-
ettrans” reaktiviert wurde.

fertigt nicht

PHE'SE nur Modellfi-

guren, sondern auch Automodel-
le im HO-MaBstab. Jetzt erschie-
nen der Deutz D 62 06
Ackerschlepper in mehreren Ver-
sionen, der Mercedes 0 309 als
Einsatzleitwagen, der nahezu
baugleiche L 407 D als Truppwa-
gen fir Katastrophenschutz und
THW, sowie der Mercedes
1625S/36 mit Jumboauflieger der
Spedition ,Schmidbauer KG."
Die Mercedes-Vorbilder LK 911 B
und L 328/36 sind nato-oliv zur

Kurs Niirnberg

Kurz vor ToresschluB des Modelljahrgangs ‘92 lau-
fen die Vorbereitungen zur 44. Internationalen Spiel-
warenmesse bei kleinen und groBen Herstellern auf
Hochtouren. Erste, bereits bekannt gewordene Sen-
sation: Wiking steigt bei der 0-Spur (MaBstab 1:43)
ein. Unsere Schwesterzeitschrift MODELL FAHR-
ZEUG stellt den Erstling, eine Mercedes SK-Zugma-
schine, in Wort und Bild vor.

Winterdienst: Wiking sorgt in den Wintermonaten fiir sichere Strafen.

zustandig fur die
.Langen in Halb-

null”, liefert derzeit drei Fahr-
zeug-Neuheiten aus. Fast 31 cm
lang ist der Mercedes/Titan

Schwerlastzug, der auf seinem
Scheuerle Tiefbettauflieger einen
Hochdruckbrenner beférdert. Mit
der Mercedes/Titan Vierachs-
Universalzugmaschine und dem
Mercedes 3850 A steht auch in
HO geballte Zugkraft zur Verfi-

gung.
s E s legt als legitimer

u B= u &Y NachlaBpfleger ehe-
maliger DDR-Miniaturmodelle die
Ikarus-Busse aus dem Espewe-
Programm wieder auf. Sowohl in
Diensten der ,Arbeiterversor-
gung” sowie auch als Stadtbus
lassen sich die Oldies in Diorama
und Anlage verwenden. Der
«neue W 50" von S.E.S ist dage-
gen kein Remake, sondern ein
neu entwickeltes Modell. Ganz
aktuell ist die Einsatzversion des
W 50 im unschuldigen Weil3 der
UN-Friedenstruppen. Wer die

Fopmaz

,".,_. . —— — —

RIS S 2
Arbeiterversorgung

Bus-Generationen: Ikarus von s.e.s und MB von Wiking.

Bundeswehr versetzt worden.
Auch der Mercedes L 508 D-Ka-
stenwagen wurde bei den Lan-
desverteidigern aufgenommen
KEHI ist der Produktname
fir neue HO-Modelle
aus Eisenach. In Form von Wei3-
metall-Bausatzen offeriert Ro-
land Kehr Fahrzeugtypen, die

Uber Jahrzehnte aus dem
StraBenbild zwischen Ostsee

und Erzgebirge nicht wegzuden-
ken waren. Neben den Russen-
Lastern Ural und Krass sowie
dem Tatra-Kipper T 148, gefallen
die Framo/Barkas V 901-Liefer-
wagen und das Garant Losch-
fahrzeug. Bei entsprechendem
Publikums-Interesse sollen die

Limiterte Sonderserie: T& M wirbt mit einem s.e.s-W 50 fiir seine Produkte.

o2 B=

Mini-Kits auch als Fertigmodelle
angeboten werden.

Dienstleistungen der 50er Jahre: Barkas und Garant von Kehi.

Bewerbung Berlins fiir Olympia
2000 unterstiitzen will, kann den
Olympia-Trabi kaufen.  Uwe Ruck

P.S.: Der MEB-Trabbi (15,- DM) und
der MEB- und Auto - Der StraBenver-
kehr- W 50 (30,50 DM) kdnnen bei
T&M Verlag GmbH, Frau Hartmann,
Postfach 11001, O-1100 Berlin gegen
Verrechnungsscheck bestellt werden.
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Inh. Otto Schulte OHG - Elias-Eller-Str. 118 - 5600 Wuppertal 21 - Tel. 0202/464095 - Fax 0202/464059

Herpa/Liliput z.B. LIMA HO: Ausiaufmodelle: solange Vorrat
320511 ELok E10.1242, LM-206120 V-Lok V 280 D4 Epocha IV . 129950M | LM-309243K Cay-Bahn Abteilwagen 34,95 DM
86, DB i City-B4l .

. ; LM-2081150 V-Lok V 188, DB, grin 99,00 OM LM-309250K City-Bahn Steverwagen. 38,95 OM
DB, Epoche il 119,99 DM 500 viovarn e 79800M | LM-309546K Show-TrainBuckehwagen 2995 OM
LM-208140 V-Lok V20 0B 59,00 DM LM-309556K Aussichiswagen Aplalpfel 39,50 DM

" LM-208234L V-Lok V 36, schwarz £9,00 DM w J09582K Abteilwagen 1 Kizsse, Ausiaut 29,80 DM
HOTLINE: LM-208235 V-Lok 236 219 2 D8, rot, Kanzel 8 )GDM Ep 29.80 DM

0202/464095 LM-208236 V-Lok ¥ 36115 D8, schwarz.

Wir besraugen J& }kanx Grodeaumicihtwagen Au
Innen unsere Tiefstpreise fur Ihr
Wunschmodell sofortl
Viele Liliput-Auslauf- 09178 Scrnetsgrage OR 2 e grim

LM-309179K Schnelugwagen 2
modelie am Lager! LM-309181K Aheingold-Grodraummwagen, 1962
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Rirkdin HO !.7';_."-'.... et TRSTAN
rmoiie TRISTAN AC

Lm.-|~|n1 T ISTAN HAMO D

2 ) { | T 1 Lokomotive TRISTAN Exprel 35,00 DM
1 i ;zc. m- 22‘-1 M | TR31330-1  Lokomotre TRISTAN Int 88500 DM
M

Liet nur solange Viorrat reiche!
xa:ﬁm . keine Nachfieferungend
Twiichenveriad vorbehalten!

Liefermagichinest, rtum und Prefdnderung vorbehalten!
Veriandinten inland 10,00 DM

Verandiosien Autland nach Aufwand

Lietferung inland aurchiselich per Machnahmedt|

Geschaftszeit: Mo., Di., Do., Fr. 9.30-13.00, 15.00-18.30, Mi. 15.00-18.30, Sa. 9.00-14.00, langer Sa. 9.00-16.00 Uhr




118 erster Klasse

laus-Detlev Holzborn cha-

rakterisiert die T18 als: ,Ei-

ne bescheidene, aber zuver-
lassige Dampflok, eine der har-
monischsten, dsthetischsten und
schonsten  Lokomotiven  aller
preuBischen.” Mehr als 62 Jahre
fuhren Lokomotiven der Baureihe
78 in Deutschland. Die Urheber-
firma war Vulcan in Stettin. Die
urspriinglich als T18 bezeichnete
HeiBdampf-Personenzugtender-
lokomotive stellte die letzte Ent-
wicklungsstufe der Tenderloko-
motiven der PreuBischen Staats-
bahnen dar. Obwohl sie als Per-
sonenzuglokomotive flr die Kurz-
strecken SafBnitz-Altefahr (Ri-
gen) und Wiesbaden-Frank-
furt/M. bzw. Wiesbaden-Mouis
gedacht war, kam sie spater
hauptsachlich im Vorortverkehr
der Industrieballungszentren zum
Einsatz.
K.-D. Holzborn berichtet: ,Die T
18 fiel nicht auf, sie war einfach
da, wo sie gebraucht wurde, ver-
richtete treu und zuverldssig
ihren Dienst. Sie war Uber 50
Jahre lang die schwarze Maus im
Dampf-Berufsverkehr, sie war so
gut, daB den findigen Eisen-
bahnern nicht einmal ein Name
oder Spitzname einfiel, sie hiefl}

54 &=

Steuerungssystem ohne

Bezeichnung 78 510 der Deutschen Reichsbahn, Epoche I
~ Spur HO

Hersteller Fleischmann
_ Stromsystem Zweileiter, Gleichstrom

Kupplung Aufnahmeschacht fiir Kupplungskdpfe nach
NEM 362, Profi- und Standardkupplung

Nennspannung [V] 14

~Massaldl L S g
Katalognummer 4077
imiliando, 361993

Varianten lf)iB-Aus_fﬁhfuﬁgm{:f\é '43'4), fir Gleich- und
Wechselstrom, sowie als FMZ-Lok

einfach T18 oder 78, eine ,Na-
menlose’. Dennoch stand sie
stets im Schatten ihrer langeren
Schwester, der P8, wurde regel-
recht Ubersehen, sie war einfach
da, Tag fiir Tag, zog unermdidlich
ihre Zige, treu und brav bis zum
Ende des Dampfbetriebes.”

Das erste Baulos des 2'C2'-
Kuppler war fir 90 km/h, alle
nachfolgenden fiir 100 km/h
Héchstgeschwindigkeit in beiden
Fahrtrichtungen zugelassen. Ob-
wohl der Kuppelraddurchmesser
nur 1650 mm betrug, konnten die
78er auch im leichten und mittel-
schweren Schnellzugdienst z. B.
auf der 135 km langen Strecke
Stettin—Berlin eingesetzt werden.

Das Leistungsprogramm sah eine
Beférderung von 350 t Wagen-
zugmasse mit 90 km/h in der
Ebene vor. Es gab 534 Maschi-
nen dieser Baureihe. Im Jahre
1945 soll sich der Bestand an
78ern auf 508 reduziert haben.
424 Maschinen kamen zur DB
und 53 zur DR. Die anderen Lo-
komotiven sind entweder dem
Krieg zum Opfer gefallen oder
verblieben bei auslandischen
Bahnverwaltungen.

Waéhrend bereits in den 30er Jah-

Die DR-Lokomotive 78 009, wie sie sich in den 60er Jahren présentierte.

Foto. Kluge



ren die Versuche zum Wende-
zugbetrieb unternommen wur-
den, setzte die DB in den flinfzi-
ger und sechziger Jahren Vor-
ortzlige mit Wendezugeinrich-
tung, bespannt mit 78ern, ein.
Dabei saB der Lokfiihrer bei
schiebender Maschine im Steuer-
wagen. Er bediente den Regler
ferngesteuert. Eine Telefonver-
bindung stellte die Kommunikati- 58
on zwischen Heizer und Lokfiih- : U [0
rer sicher. / p ||
Die meisten 78er waren bis 1962 JEEE R E R = : i C— .
planméaBig eingesetzt. Die letzte . . ; . \ A , 5 —_

Maschine wurde 1975 ausgemu- r r_r r_r__: :' : : : ..'-_' : r — : :
stert. Wenige 78er sind erhalten g
geblieben. Eine von ihnen ist die  Eindrucksvoll: lupenreine Schrift. Das Melallgesiange ist filigran, der Kreuzkopf besteht aus Kunsistoff.

ssssmsns

wurde unterschlagen, Konstruk-

| teure und Formenbauer haben

 — — — = m— ‘

e == m l ganze Arbeit geleistet. So sind
i T T ) | auch die Schilderflachen erhaben
Lﬂ - : =t _ | dargestellt. Alles ist da, jeder
2 125 | . - 1@ Griff, jedes Scharnier und wahr-
= B o T SRR : —4 | ™ scheinlich jede Niete.
S (1 : N 9 g Auch der freie Durchblick unter
7/ ey A o - BT E = il Nl g } dem Vorderkessel wurde model-
L / - - = ) =\ | S _ liert, so daB die charakteristische
@ 1000 21650 a0 | Steuerwelle dargestellt werden
0.0 20 . 20 T‘-?wz@——— o .. 20 _____300_‘550“[ konnte. Im Fihrerhaus ist die
L PR YT - | Kesselwand mitsamt einiger Ar-
& == T e " Mabfstab 1:160 ‘ maturen vorhanden. Kein Motor
= - = oder Ballaststiick stért den Ein-
blick.
78 510 im DB-Ausbesserungs- MaB Vorbild 1:87 Modell
werk Witon. | [mm] [mm] [mm] Details en gros
Mit  gleicher Betriebsnummer Lange Uber Puffer 14 800 1701 =173
kommt ein HO-Modell aus dem Gesamtachsstand 11700 ""__"-]'34';5' " =135 Die Riffelblechstruktur des Um-
Hause Fleischmann. Es wurde als | Treibraddurchmesser 1650 18,9 18,9 laufes ist am Modell fein ausge-
Epoche lI-Fahrzeug gestaltet und | Laufraddurchn'l_ess? ; 1000 11,4 11|4 flihrt und entspricht dem Vorbild.
wird im Katalog als ,superdetail- | Trolbradachsstand 2050 236 - 048 Auch der Wasserkasten wurde so
liert" bezeichnet. Das trifft auch = 2 640 hectand 2200 253 = 2-5'-3 wiedergegeben, daB man den
zu: Der Kessel mit allen seinen Schornsteinhhe ber SO 4580 5216 = 54' Eindruck hat, er wére freistehend.
Leitungen, Aggregaten und tech- Kesselmitte tiber SO 5850 32,8 - 33 Die Lampen wurden vorbildge-
nischen Einrichtungen ist genau o ! recht weiB ausgelegt. lhre
nachgebildet worden. Nichts | _Fuffermitte tiber SO 1040 119 =12 Leuchtkraft ist auch bei
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bei kleinster

| Spannung!

bei Nenn-
spannung

OHNE LAST

Das geradverzahnte Stirnradgetriebe erlaubt einen stalilichen Auslauf,

Langsamfahrt ausreichend, das
Lichtsignal wechselt in Abhéngig-
keit von der Fahrtrichtung.

Schrift und Farbe

Die Qualitdt der Lackierung und
Bedruckung ist gut: Sogar das
kleine Herstellerschild, das auf
den Seitenwénden der Wasser-
kéasten zu finden ist, kann unter
einer Lupe gelesen werden. Farb-
lich nicht behandelte Zuristteile
wie Pumpen, Lichtmaschine und
Leitungen unterscheiden sich von
den matt lackierten, schwarzen

9,3

' kleinste Spannung = Betriebsspannung, bel der das Fahrzeug sicher fahrt

Auslaufweg

llok ohne Last

O

i

Flachen des Gehduses kaum.

Das Geh&use ist nicht sichtbar in
drei Teile geteilt. Es besteht aus
dem Kessel, dem Fiihrerhaus mit
Wasserkadsten und Umlauf und
dem Fihrerhausdach. Das Dach
ist nicht geniigend befestigt:
Beim Anheben der Lok lost es
sich zu leicht. Eine bleibende
Verbindung, zum Beispiel durch

eine Rastung, sollte Abhilfe
schaffen.
Empfindlichkeiten

Feine Teile wie die Leitern, die
Haltestangen an den Leitern des
Umlaufes, die Kesselleitungen

oder die Handlaufe sind deforma-
tions- und bruchgefahrdet. Ob-
wohl ein sehr robuster Kunststoff
verwendet wird, verlangt die De-
taillierung einen sorgsamen Um-
gang mit dem Modell. Das ist fir
Kinder, aber auch fiir manchen
Erwachsenen, eine schwierige
Aufgabe.

Das Fahrgestell besteht aus Zink-
DruckguB und hat keine Details.
Die Bremsimitationen bestehen
aus einem Kunststoffteil, das von
unten am Drehgestell befestigt
ist. Vorbildgerecht befinden sich
die Bremsbacken dicht an den
Radern. Nur ihre Farbe unter-
scheidet sich vom Rot der Rader.
Die Drehgestelle sind fein nach-
gebildet und laufen durch eine
aufwendige Konstruktion sicher:
Die Rahmenenden sind gelenkig
gelagerte Platten, die durch eine
Feder nach unten gedriickt wer-
den. In diesen Platten befindet
sich die Flihrung der Kupplungs-
kinematik. Der  Kupplungs-
schacht ist nach unten herausge-
fihrt. An ihm ist das Drehgestell
beweglich aufgehangt.

Im Lokgeh&duse findet man ein
verhaltnismaBig kleines Ballast-
stick, das einer gleichmaBigen
Gewichtsverteilung dient. Das
Gewicht wird hauptsdchlich vom
DruckguBrahmen aufgebracht, in
den auch ein dreipoliger Motor
mit Scheibenkollektor eingelas-
sen ist.

Antrieb

Der kraftige Motor fahrt bereits
bei 2,5 V an und bewegt die Lok
mit einer maBstablich umgerech-
neten Geschwindigkeit von 13
km/h. Die 40 km/h - Marke wird
bei etwa 4 V erreicht und bei 8
Volt fahrt die Lok mit maximaler



Vorbildgeschwindigkeit. Bei der
Nennspannung von 14 Volt be-
tragt die Geschwindigkeit umge-
rechnet 190 km/h. Das ist mehr
als das Doppelte der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit beim
Vorbild. Die NEM 661 empfiehlt
bei HO-Fahrzeugen eine Uber-
schreitung von 40 %. Obwohl
das Modell im MaBstab viel zu
schnell fahrt, ist es in allen Gleis-
elementen betriebssicher und
ladt so auch zu einer gelegentli-
chen ,Schnellfahrt” ein. Der Mo-
delleisenbahner, der vorbildge-
treu und nach Fahrplan fahren
will, kann sich aber auf die
Fahreigenschaften einstellen und
die ungefdhren Spannungen un-
serem Geschwindigkeitsdia-
gramm entnehmen.

Das Modell muBte seine Lei-
stungsfahigkeit mit einer Bela-
stung von einem gemischten Zug
mit 60 Achsen beweisen. Die Lok
bewaltigte die Aufgabe anstands-
los.

Die Befestigung der Drehgestelle ist sehr aufwendig ausgefiihrt.

Fotos: KLAWIAN

Der Scheibenkollektormotor ist in das Druckgulifahrgestell integriert.

Fahrwerk

Da im Getriebe nur geradverzahn-
te Stirnrader verwendet werden,
kann die Lokomotive auslaufen,
ohne daB die Rader blockieren.
Werden bei 5 Volt

Handlaufe, freistehende Leitungen am Kessel und vorbildgetreu wirkende Nietenreihen sind ausgezeichnet gestaltet.

DruckguBrahmen sind hier zu fin-
den. Die Kohlebirsten und GlUh-
lampen sind einfach auszuwech-
seln, da man bequem an sie her-
ankommt. Die Lampe zur Be-
leuchtung des vorderen Spitzen-
signals hat ihren Platz

Fahrspannung bereits
gute 30 mm bis zum
Stillstand bendtigt, so
sind es bei 8 V knapp
100 mm und bei
Nennspannung reich-

genau unter dem
Schornstein. Daher ist
es nicht maoglich, ei-
nen Rauchgenerator
in die Lokomotive ein-
zubauen, obwohl es

liche 270 mm. Diese
Werte kdnnen sich sehen lassen.
Die Kraft wird vom Getriebe an
die hintere Kuppelachse Ubertra-
gen. lhre Rader sind mit Haftrei-
fen versehen. Die Treib- und vor-
dere Kuppelachse werden vom
Gestdange mitbewegt.

Trotz seiner Antriebsfunktion ist
das Metallgestange filigran aus-
geflihrt. Die Teile sind miteinan-
der vernietet. Das entspricht zwar
nicht den Schraubverbindungen
beim Vorbild. Jedoch waéren
liberdimensionierte  Schrauben-
kopfe auch nur ein KompromiB.
Der fein nachgebildete Kreuzkopf
und die Schwinge bestehen
deutlich erkennbar aus Kunst-
stoff. Auf Kolbenstangenschutz-
rohre muB verzichtet werden, da-
mit die Lokomotive auch enge
Bégen durchfahren kann.
GleichmaBig briniert, sauber
lackiert, feingliedrig gestaltet und
in der Speichenzahl korrekt - das
sind die Kennzeichen der Rader.
Auch die Gegengewichte ent-
sprechen dem Vorbild.

Im Fahrzeug sieht alles aufge-
rdumt aus: Wenige Teile, zwei
sorgsam verlegte Kabel und der

bei einem so detail-
lierten Modell zu wiinschen wére.
Angenehm ist es, nach dem Aus-
packen keine Teile zurlsten zu
mussen. Der Fahrspal3 kann so-
fort beginnen. Wer will, kann mit-
gelieferte Schraubenkupplungs-
attrappen an die Pufferbohle
stecken. R. Ippen, J. Baumann

FAZIT

Das Fleischmann-Modell
der 78 510 ist ein detail-
liertes und gut gestalte-
tes Fahrzeug. Die Farb-
gebung ist hochwertig
und die Beschriftung ein-
wandfrei. Die Betriebssi-
cherheit wird von einem
leistungsstarken Motor
mit solidem Fahrwerk er-
reicht. Das HO-Triebfahr-
zeug eignet sich fiir aus-
gepragten Fahrbetrieb
ebenso, wie fiir die
Sammlervitrine.

s 57



Die neue Ausfiihrung
der schweizerischen
Ellok Re 4/4" ist im
Programm der Firma
HAG. Vorbildgerecht
hat der schweizeri-
sche Modelleisen-
bahnhersteller meh-
rere HO-Varianten an-
zubieten. Wir teste-
ten die Sonderserie
der ,,Bourret*-Lok.

er Grafikklnstler  Daniel
DBourret gestaltete das AuBe-

re der SBB-Lokomotive
11181. Sie fuhr im Jahre 1983 mit
bizarren Formen und einem ab-
wechslungsreichen Farbspiel ver-
sehen durch die schweizerischen
Landen. Bei fllichtigem Hinsehen
glaubt man, eine mit Graffitis be-
sprilhte Lokomotive vor sich zu
haben. Doch bald entdeckt man
die vollig anderen Gestaltungsle-
mente.
Die auffallende Farbgebung der
11181 bewog HAG, das Sorti-
ment der Re 4/4-Modelle um eine
Sonderserie zu erweitern. Dieses
anspruchsvolle Vorhaben gelang
ausgezeichnet. Nur mit erfahre-
nen Fachkrdften und moderner
Technik war die farbliche Gestal-
tung des Modells zu erreichen.
Allein die Vielzahl der anzu-
bringenden Farben zeugt vom
Aufwand des Druckes. Aber auch
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die zuvor ausgefiihrten Spritz-
lackierungen, insbesondere die
scharfe Abgrenzung der silberfar-
benen Dachpartie zur umlaufen-
den grauen Schirze, genligen
hochsten Anspriichen. Die exakt,
in mehreren Farben mitlackierten
Frontgriffstangen zeigen die hohe
Fachkompetenz bei der Farbge-
bung im Hause HAG. Das be-
statigen auch die Fahrzeugan-
schriften, die sauber ausgefiihrt
sind.

rerstandes inklusive Lokflhrer
kann nur richtig eingesehen wer-
den, wenn das Umgebungslicht
stark genug ist. So sind auch hin-
ter den Maschinenraumfenstern
die Aggregateimitationen nur mit
Mihe zu erkennen.

Das kompromiBlos nachgebildete
Gehéuse wird durch die fein ge-
staltete Dachpartie abgerundet.
Wenig elegant, dafiir aber be-
triebssicher, sind die vernickelten
Einholmstromabnehmer.

Gut geldst wurde die Umschal-
tung der Stromversorgung: Unter
einem abnehmbaren Luftungs-
aufsatz  befindet sich eine
Schraube, mit der auf Oberlei-
tungsbetrieb umgeschaltet wer-
den kann. Dieser Umschalter
wird von einer Leiterplatte im In-
neren des Gehduses getragen.
Kabelsalat gibt es hier nicht.
Dafiir sind Lotfertigkeiten zum
Wechsel der Glihlampen erfor-
derlich. Das fahrtrichtungsabhén-
gige Spitzensignal wird erst bei
etwa 9 Volt sichtbar. Es beleucht

" Bezeichnung  Re 4/4", Nr. 11181 der SBB l
Spur HO ' o
Hersteller EHAGHE S E e
Stromsystem Zweileiter, Gleichstrom

~ Steuerungssystem ohne

Kupplung

Hakenkupplung, gegen Aufnahmeschacht fiir
_Kupplungsképfe nach NEM 362 austauschbar

Masse [g] 415

Katalognummer 268

Im Handel 1991 als limitierte Sonderserie
Varianten zahlreich, fUr Gleich- und Wechselstrom

» g
g
L2l
MabBstab 1:160

Wie beim Vorbild sind die Fen- MaB Vorbild 1:87 Modell
sterscheiben getdnt. Sie sitzen [mm] [mm] [mm]
paBgenau im Gehduse und wer- | | ange Uber Puffer 15410 1771 =177
den teilweise silbern oder | Drehzapfenabstand 7900 908 = 91
schwarz umrahmt. Die feinen | Ragstand im Drehgestell 2800 32,2 ~ 33
Scheibenwischer an den Front- singezogener Strom-
scheiben, das erhabene Wappen | gpnehmer (iber SO 4415 50,7 = 53
und die federnden Puffer sind bs- Dach ohria ALTbaLuten
eindruckende Details. iiber SO 3805 437 Liihg
Vorbildtreue kann auch nachteilig Puffermitte Gber SO 1050 ] 2‘ ] ~ 12

sein: die Nachbildung des Fiin-
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' kieinste Spannung = Betriebsspannung, bei der das Fahrzeuq sicher fahrt

Unter einem Liiftungsaufsaiz ist der
Umschalter auf Oberleitungsbetrieb.

schlechtert sie die Bogenfahrei-
genschaften deutlich.

Ganz anders stellt sich das An-
triebskonzept dar, das dem bei
Marklin ahnelt: Der dreipolige An-
ker ist kugelgelagert, das Mo-
torschild verschraubt und das
geradverzahnte Stirnradgetriebe
treibt zwei Achsen an. Die Anker-
welle wird Uber Dochte ge-

schmiert. Der Motor ist robust,
fahrt bei einer verhdltnisméaBig

Ein schiichtes Gestell und der kréftige Motor kennzeichnen HAGs RE 4/4.

die Fahrstrecke zufrie-
denstellend. Ein
SchluBlicht fehlt.

Der Anblick des Lok-
unterteils enttduscht:
Der Rahmen besteht

Model
=!. -

%”@2

geringen  Spannung
an und hat eine auch
3 fir lange Zige ausrei-
chende Zugkraft.

Die Lokomotive, die
es sowoh| fir Gleich-

aus einem vernickel-
ten 1 mm-Blech, der Drehzapfen
des Laufgestells gleitet in einer
Bohrung und das Motordrehge-
stell ist mit einer einfachen Gleit-
fihrung mit dem Gestell verbun-
den. Auch wenn diese primitiv
anmutende Technik kostengiin-
stig gefertigt werden kann, ver-

als auch flr Wechsel-
strom gibt, ist in einem Schaum-
gummifutteral sicher verpackt. In
der ausfihrlichen Anleitung in
deutscher und franzosischer
Sprache fehlen Hinweise zum
Haftreifenwechsel und zum Gilh-
lampentausch.

R. lppen, J. Baumann

Span- Geschwin-
digkeit
[km/h]

HS|

0 Al

| 40 |20 028 40
40 237 049 140 11

40 028 46 | 40 AT
9,56 140 0,39 [SST 0TI

FAZIT

Die Gestaltung und die
Farbgebung der Re 4/4 4
la Bourret sind iiberzeu-
gend. Die Austattung mit
einem starken Motor ent-
spricht dem Vorbild. Dage-
gen laBt das Fahrwerk
Wiinsche offen. Der
Sammilerwert ist hoch.

Auslaufweg

ma] Lok ohne Last

Ahnlichkeiten mit Graffiti: Daniel Bourret gestaltete 1983 die SBB-Lok 11181.
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Der Umbau einer TT-
Lokomotive der Bau-
reihe 92 in ein HO,-
Modell - eines der 14
Triebfahrzeuge der
Spreewaldbahn hat -
viele Modell-Umbau-
spezialisten akti-
viert. Bei der ausfiihr-
lichen Umbaube-
schreibung im voran-
gegangenen Heft
sind wir dem Leser
einige abschlie-
Bende Bemerkungen
schuldig geblieben.

un, sind Sie mit dem Zusam-
Nmenbau des Rahmens und

des Lokgehauses zurecht ge-
kommen? Zugegeben, leicht ist
die Montage der zerschnittenen
TT-Teile nicht, zumal groBer Wert
auf exakte Winkligkeit und gerade
Flucht der Einzelteile zu legen ist.
Die hohe Festigkeit der Klebestel-
len ist mit den Ublichen Plastikkle-
bern nur schwer zu erreichen. Die
Verwendung von Sekundenkleber
- der die geforderte hohe Festig-
keit gewdhrleisten wiirde - wird
eingeschrankt durch die geringe
Tropfzeit, die ein exaktes Ausrich-
ten der Teile erschwert. Bei Mes-
sen und Ausstellungen werden
haufig Kontaktkleber (sog. Indu-
striekleber) angeboten, mit denen

60

sehr gute Ergebnisse erreicht wur-
den. Uber die Dauerfestigkeit der
Klebeverbindungen, Ober Jahre
hinweg, 148t sich aber gegenwartig
noch keine Aussage machen.

Die Montage

Bei der nun folgenden Montage
des Antriebs sollten alle Klebever-
bindungen nochmals auf ihre
hohe Festigkeit (iberpriift werden.
Maégliche Nachbearbeitungen am
Rahmen miissen sehr vorsichtig
vorgenommen werden. Nachar-
beitungen im Inneren des Gehéau-
ses sind dagegen wesentlich un-

entsteht aus einem GuBast von
einem Plastikbausatz. Die Befe-
stigungsbander werden durch
schmale Papierstreifen imitiert.
Dazu ist am Rahmen eine Aus-
sparung anzubringen, die den
Abmessungen des Luftbehalters
anzupassen ist. Die Farbgebung
erfolgt mit matter Modellfarbe
(Revell).

Auch die Stromabnehmer sollten -
auBer an den eigentlichen Schleif-
stellen, die naturlich blank bleiben
missen - matt lackiert werden.
Fir die Farbgebung des Gehau-
ses eignet sich am besten eine
Spritzlackierung mit matten und

kritischer. Der Luftbehéalter seidenmatten Farben. Oberhalb
-
i
) sl o %0 |
L 23 |1z |
hintere StoBplatte Luftbehélter
T =
iy | \
[ le A
| S
vordere StoBplatte Kohlekasten

Die Zahl der zusétzlich anzufertigenden Teile halt sich in Grenzen: Lufthehal-
ter sowie hintere und vordere StoBplatte und Kohlekasten.

Das Vorbild fiir unsere Umbauanlei-
tung im Lokalbahnhof Gera.
Der Einsaiz auf der Spreewaldbahn
war zum Aufnahmezeitpunkt - 1966
- bereits beendet.

Foto: Kieper

des Umlaufs erhdlt das Gehause
eine schwarze, unterhalb dessen
eine rote Farbe, die das gesamte
Fahrgestell einschlieit. Ich habe
die hintere Kupplung stumpf an
die StoBplatte angeklebt, nach-
dem der Schaft entfernt wurde.
Besser ware es allerdings, wenn
die Kupplung leicht ausschwen-
ken konnte.

Aus Drahtresten und schmalen
Blechstreifen (0,2 mm ) entstehen
die Aufstiege zum Flhrerstand.
Sie werden nach der Farbgebung
von innen an das Gehduse ge-
klebt. Die Ausriistung mit Brems-
schlauchen, Laternen, Griffstan-
gen und Verteilerkasten erfolgt an
Hand der Zeichnung und mog-
lichst vieler authentischer Fotoun-
terlagen. Fir diese Zurlistung im
Detail bieten sich Kleinteile von
Weinert und Ginter an. Am be-
sten, Sie studieren die Kataloge
dieser  Hersteller  grindlich.
Da nun mehr Platz im Gehduse
der HO_ -Lokomotive ist als in der
urspriinglichen TT-Maschine,
lohnt es sich, in allen freien Rau-
men Bleiballast unterzubringen.
Abweichungen des ModellduBe-
ren vom maBstablich verkleiner-
ten Vorbild sollen hier nicht ver-
schwiegen werden. Die Lange
des Modells wird nahezu exakt
eingehalten, ebenso die Rad-
durchmesser. Die Hohe und die
Lénge des Fihrerhauses sind je-
doch zu gering geraten. Dadurch
und durch den etwa 2 mm zu
groBen Achsstand, ergibt sich die
am deutlichsten sichtbare Abwei-
chung vom Vorbild. Wahrend dort
die Flihrerstandstiir und damit die
Aufstiege hinter dem letzten Rad-
satz liegen, befinden sie sich am
Modell auf gleicher Hohe. AuBer-
dem liegt der Kessel 2 mm zu
niedrig, wobei der Durchmesser
jedoch korrekt ist. Demzufolge
sind auch die Wasserkasten ge-
geniiber dem Vorbild zu niedrig
geraten. Das alles sind aber keine
wesentlichen  Einschrankungen
des vorbildgetreuen Gesamtein-
drucks des Modells. Umbauanlei-
tungen werden stets eine Heraus-
forderung an den Modellbauer
darstellen, und so freue auch ich
mich auf die Lésungen der Leser
unserer Zeitschrift. B. Matzke



Natur pur

Kaum eine Modellbahnanlage
kommt ohne Baume und Wald-
sticke aus. Schon deshalb
nicht, weil das Thema ,Haupt-
bahn mit abzweigender Neben-
bahn im Mittelgebirge” zu den
beliebtesten unter den Modell-
bahnern gehort. Die dabei erfor-
derliche glaubhafte Darstellung
von Wald st6Bt schnell an Gren-
zen, sowohl gestalterischer als
auch finanzieller Art: Jede eini-
germaBen realistische Gestal-
tung des tiefen, dichten Waldes
setzt den Masseneinsatz von
Baumen voraus. Das geht ins
Geld, ist aber l6sbar:

Fir den Vordergrund wahilt man
mit Bedacht exquisite Erzeugnis-
se und Bausatze der Markenher-

Drei ., Fruchistinde” des Spier-
strauchs: Bliitenstand (r.), verbliiht
(m.) und farblich behandelt als Kie-
fer(l.).

steller, fiir den Hintergrund die Er-
zeugnisse der Marke Eigenbau.
Aufgeblihte und verholzte Bli-
tenstdnde des weidenblattrigen
Spierstrauchs (spirea salicifolia),
die moglichst gerade gewachsen
sind, werden in dunkelgriine Al-
kydharzfarbe getaucht und mit
der Spitze nach unten frei han-
gend 3 bis 4 Tage getrocknet. Die
Stamme und die unteren Aste
werden mit roter und rotbrauner
Farbe behandelt. Eine Alterung
mit schwarzer Mattlackfarbe tut
dem AuBeren der Hinterwaldb&u-
me sehr gut.

Am Prellbock

Prellbocke bilden gemeinhin den
AbschluBl eines Stumpfgleises.
Je nach der Bedeutung dessel-
ben und nach der Klasse des
Bahnhofs sind sie in einem vor-
schriftsmaBigen Zustand oder
machen einen recht ,vergam-
melten” Eindruck. Oft sieht man
auch nur Ubereinander gestapel-
te Holzschwellen als Gleisab-
schiluB.

Bei einer Normenlénge von 1600
mm fiir eine Holzschwelle erge-
ben sich im Modell Ldngen um
30 mm flr HO bei einer Breite

~-ner-

Je mehr Sand und Gras sich im
Gleis vor dem Prellbock befindet,
um so weniger Gefahr lauft das alte
Stiick, iiber den Haufen gefahren zu
werden.

von 3 mm und einer Héhe von
2 mm. Nun bohrt man am Gleis-
ende Locher in die Anlagenplat-
te. Diese sollten knapp 3 mm im
Durchmesser sein und einen
doppelten Schwellenbreitenab-
stand (6 mm) haben. In diese
Lécher werden Schwellen einge-
klebt. Die dazwischen liegenden
Schwellen muB man vor dem
Einkleben um das Einsteckmal
der eingeleimten Schwellen kir-
zen. Dann kénnen auch sie in die
Zwischenraume eingeklebt wer-
den. Exaktheit ist in diesem Falle
ausnahmsweise mal nicht ange-
sagt, die Schwellen kodnnen
durchaus schief und krumm ste-
hen. Zum SchluB wird noch eine
StoBschwelle quer und in Puffer-
héhe angebracht. Die Farbge-
bung mit dunkler Holzbeize gibt
dem Prellbock die rechte ,Pati-
na”". Den darhinter liegenden
Erdhiigel bilden wir aus einem
Styroporklétzchen und viel Sand
nach. Das Gleissperrsignal (Pa-
pier) kront schlieBlich unsere
kleine Bastelei.  alb-

(5
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Das Vorbild als Vorbild: An der
Stirnwand einer Rampe entdeckien
wir diese Prellbockkonstruktion.

Holz als Ladung von Eisenbahn-
wagen ist ein beliebtes Motiv. Ob
hochgestellt oder langsgestapelt
- stets lockert es die Bahnatmos-
phére gewinnbringend auf. Natur-
lich bieten einige Hersteller auch
fertig gestaltete Ladungen an,
aber welcher Modellbauer 4Bt
sich schon diese Moglichkeit der
Selbstgestaltung entgehen?

Senkrecht verladene Holzstem-

MIPS/&TRICKS

pel, sog. Grubenholz, bilden wir
aus grinen HaselnuBholzern
nach. Dazu werden die etwa 3,5
mm dicken Hélzchen so ge-
schnitten, daB sie die Ladebord-
wand etwa 5 mm (berragen. Grii-
nes Holz ist deshalb so gut fir
unser Ladegut geeignet, weil es
sich sauber trennen |aB8t, ohne
daB die Rinde verletzt wird. Dazu
rollt man beim Schneiden das
Messer (iber dem Stamm ab, bis
das Hélzchen durchgetrennt ist.
Nachdem geniigend Stamme auf
diese Art und Weise vorbereitet
wurden, wird etwa 3 mm hoch
Holzkaltleim in den Wagen gefiillt
und da hinein die Stdmme ge-
stellt. Beachten Sie, daB die Ge-
wichtszunahme nicht unerheblich
ist. Durch einen halbhohen Unter-
bau aus Styropor und entspre-
chend gekiirzten Stammchen,
kann man diesem Mangel etwas
entgehen. alb-

., Wenn ich doch diese Wagenladung
Hoiz in meinem Schuppen hitte”
seufzt Radfahrer Meier und schaut
geflissentlich weg.

Im Schilf

Schilf und hohes Gras bilden be-
sonders als Umrahmung von Tei-
chen und Weihern ein besonders
attraktives = Gestaltungselement
auf unserer Modellbahnanlage.
Dafiir geben die handelsiiblichen
Streumaterialien keine Moglich-
keit, solche Ecken am Ufer des
GieBharzsees nachzubilden.

Fir die Gestaltung im Modell bie-
ten sich zwei Mdoglichkeiten an
zur Nachbildung von Schilf und
hohem Gras: Die Verwendung
von Naturhaaren oder die von
kinstlichen Haaren aus Biirsten.
Die erstere ist sicher die natirli-
chere (und billigere) Methode. Sie
stdBt aber meistens an die Gren-
zen der Beschaffung, denn wel-
che Frau oder Freundin - noch
dazu muB sie blond sein - trennt
sich schon so ohne weiteres von
ihrem Zopf? Denn ein solcher
muB es sein, gelockte oder ge-
krduselte Haare eignen sich nicht
flr unser Vorhaben. Die Beschaf-
fung kiinstlicher Haare (etwa von

Baby-Haarbdirsten) ist da schon
wesentlich leichter. Die Verarbei-
tung ist in beiden Fallen die Glei-
che: Die Biischel sollten etwa 10
bis 15 mm lang und etwa 3 bis 4
mm dick sein. Gefarbt wird mit
griiner und gelber Zeichentusche,
die naB in naB aufgetragen wird
(unten griin, oben gelb). Gepflanzt
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Schilf, Weiher und Ganse oder
Schwiéne. Eine Kombination, die der
Landschaftsgestaltung entlang der
Madellbahnschiene viel Farbe geben
kann.

wird in ein gebohrtes Loch (2 bis 3
mm) mit einem Tropfen Holzkalt-
leim (Ponal o. &). Damit das
Pflanzloch nicht stért, wird es mit
etwas Streumaterial kaschiert.
alb-

FaBchenvoll

Und weil wir einmal bei der Bela-
dung von Giterwagen auf der
Modelleisenbahn sind, hier noch
ein Beladetip. Fasser als Lade-
gut sind relativ selten auf der
Modellbahn. Nun wirft auch die
groBe Eisenbahn die Fasser
nicht wie Kraut und Riben in
einen O-Wagen, sondern (in der
Regel) mit System. Beladene
Fasser werden grundsatzlich
stehend transportiert, leere zu-
meist liegend. Und weil man bei
einem voll beladenen Modell-
bahnwagen die unten liegenden
Fasser ohnehin nicht sieht, grei-
fen wir wieder zu dem bewdéhr-
ten ,Deckeltrick”. Ein zum U ge-
falteter Pappstreifen (mit dem
Steg nach oben) flllt etwa 80 %
des Wageninhalts aus und reicht
bis kurz unter die Bordwand-
oberkante. Darauf kleben wir
Fasser, gefiilit oder leer, die wir
vorher farblich behandelt haben.
Seien Sie dabei nicht zimperlich:
Alterung muB ,aus dem Bauch
kommen”. Wenn Sie einige Pla-
stikfasser mit einem heiBen Lot-
kolben noch etwas deformieren,
haben Sie garantiert eine einzig-
artige Wagenladung. alb-
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aben sie schon einmal etwas
Hvon einem alteren Herrn mit

Rauschebart gehdrt, der sich
wFriedensreich Regentage Dun-
kelbunt Hundertwasser' nennt?
Eigentlich heiBt er ja Friedrich
Stowasser, lebt in Wien und ist
weltbekannt daftr, daB er wun-
derschone, kunterbunte Bilder
malt. Nebenbei betétigt er sich
noch als Okologe und Architekt.
Eine Reihe seiner gebauten ,Le-
bensentwirfe* wurde dieses Jahr
einem breiten Publikum in den
zehn groBten Einkaufszentren
Deutschlands présentiert. Ge-
sponsert von einer groBen
Bausparkasse, waren im Mai im
Berliner Europa-Center ausge-
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wahlte Architekturmodelle des
Kiinstlers im MaBstab 1:50 zu be-
sichtigen.

Weltberihmt ist mittlerweile das
+Hundertwasserhaus” in Wien, bei
dem deutlich wird, was der Mann
damit meint, wenn er sagt: Hauser
bestehen nicht aus Wanden, son-
dern aus Fenstern. Daneben gab
es stattliche Modelle und Diora-
men vom ,Higelwiesenland®,
einer Kelterei in Kalifornien oder
der Kuranlage ,In den Wiesen" in
Bad Soden. Besonders beein-
druckend war auch die Millver-
brennungsanlage ,Spittelau in
Wien, welche mehr an eine Kathe-
drale aus Tausendundeinernacht
erinnert, als an das, was man ge-

meinhin von Industriebauten ge-
wohnt ist. Bei den Modellen
kamen neben Sperrholz oft Mate-
rialien zum Einsatz, welche dem
Modelleisenbahner nicht unbe-
kannt sind, wie handelsibliche
Grasmatten und Mauerplatten.
Dabei zeigte sich deutlich, daB es
bei einem gelungenen Modell we-
niger auf Perfektion und Ausstat-
tung ankommt, als auf Phantasie
und Freude bei der Arbeit.

Mit dem einfallslosen Funktionalis-
mus in der modernen Architektur
steht Hundertwasser auf dem

Unter Hundertwassers Zwiebelturm
verbirgt sich eine Kelterei in Nappa
Valley, Kalifornien.



KriegsfuB. ,Bauen in Harmonie mit
der Natur®, lautet sein Credo,
.damit sich die Kreativitdt des
Menschen und die der Natur verei-
nen.”

MuBte sich dabei nicht jeder Mo-
delleisenbahner angesprochen
flhlen?

Nicht umsonst sind die meisten
Anlagen in fruheren Epochen an-
gesiedelt, weil sich viele nicht so
recht fir Hochhéauser, Plattenbau-
ten oder moderne |ICE-Bauwerke
begeistern kénnen. Doch es stellt

Links: Die Heizanlage des Miillver-
brennungsbetriebes Spittelau bei
Wien.

Rechts und zur Zeit im Bau: Das Wohn-
gebiet ,In den Wiesen” in Bad Soden.

Links das von Hundertwasser bei Wien errichtete , Hiigelwiesenland”, oben

ein Einzelgebaude aus dem Ensemble.

sich die Frage, ob sich der Modell-
bau im Wiederauflebenlassen der
.guten alten Zeit"“ erschopft oder
ob dies nicht auch ein Betéti-
gungsfeld fur Visionen sein kann?
Ein Hundertwasserhaus wére si-
cherlich ein Blickfang fiir jede Anla-
ge. Ein Gebdude aus dem ,Higel-
wiesenland® mit geschwungenem,
grasbewachsenen Dach laBt sich
mit etwas Farbe und Phantasie
recht einfach herstellen. Oder

Fotos: Autor

warum nicht einmal ein blaues
Dach? Oder ein goldenes Zwiebel-
tlirmchen? Oder eine kleine Perle
als dekoratives Element? Hier ware
sicherlich auch die Industrie ge-
fragt, die uns seit Jahren mit Fach-
werkhdusern und Altstadtgebau-
den Uberschiittet. Die bunten,
verschlungenen Hundertwasser-
hauser sind keine Visionen, son-
dern man kann sie leibhaftig vor
Ort besichtigen. Dr.Treno




Fiinf mal lang -
fiinf mal kurz

Lange Jahre habe ich
mich mit dem Gedan-
ken getragen, einige
Erlebnisse aus meinen
Jahren bei der Eisen-

bahn niederzuschreiben. Weshalb ich es erst jetzt
tue, diirfte vor allem daran liegen, daf ich dlter
geworden, die Dinge mit mehr Abstand betrach-
te, etwas mehr Zeit fiir Erinnerungen habe und
auch deshalb, weil mich Freunde, denen ich die-
se oder jene Begebenheit erziihlte, immer wieder
dazu dringten, sie doch schriftlich festzuhalten.

kleinen Stddtchen im Erzge-

birge, war mein Vater in lei-
tender Stellung titig. Es war zu
Beginn der 20er Jahre, und zu
Geschiiftsreisen  benutzte man
tiblicherweise die Eisenbahn;
das Automobil war noch wenig
verbreitet. Mein Vater war viel
unterwegs und immer auf die
Schmalspurbahn  angewiesen,
die unser Stidtchen mit der
Hauptstrecke nach Chemnitz
verband.
Eines Tages nun kam Vater von
einer seiner Reisen zuriick und
war in die Sekundirbahn umge-
stiegen, die ihn den Rest des
Weges nach Hause bringen soll-
te. In unserer Kleinstadt war er
kein Unbekannter, und auch
den Eisenbahnern war er als
Stammkunde seit langem ver-
traut. Als Vater im Wagen der
Schmalspurbahn Platz genom-
men hatte, dauerte es nicht lan-
ge, bis der Schaffner durch den
Wagen ging, so. als ob er etwas

l n meinem Geburtsort, einem

EI‘

Geschichten

tiberprifen  wolle.  ,Guten
Abend, Herr Direktor”, griifite
er freundlich. Nicht lange da-
nach kam der Zugfiithrer durch
den Wagen. .Guten Abend,
Herr Direktor”, griite auch er
verbindlich, ,wieder von der
Reise zuriick?*

Als sich als Dritter der Heizer
niherte und tat, als ob auch er
etwas nachzuschauen hitte, off-
nete mein Vater demonstrativ
das Fenster und blickte hinaus.
Flugs stieg der Heizer aus, ging
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am Fenster vorbei und griiBte
frohlich ,,Guten Abend, Herr
Direktor!",

Um das Mal} voll zu machen,
naherte sich schlieBlich der Lok-
fithrer, Vater wufite nun un-
miBverstdndlich. daB es wieder
einmal soweit war, und bevor
der Meister seinen GruB3 anbrin-
gen konnte, fragte er: ,Guten
Abend, Herr Kampe, wieviel
sind wir denn heute?*

~Zwel auf der Maschine und
zwei im Zug",

.Na, dann bestellen Sie mal wie
immer."”

Die vorletzte Station vor unse-
rem Stidichen war ein Halte-
punkt. Dorfplatz. Bahnstation
und Gasthaus befanden sich hier
in unmittelbarer Nachbarschaft.
Vor dem Haltepunkt befand
sich eine Papierfabrik, die
Schmalspurstrecke umging sie in
einer groBlen Krimmung. Ge-
nau hier, an der Fabrik, begann
die Lok zu pfeifen: ein sehr
langgezogener Pfiff und dann,
nach kurzer Pause, fiinf lange
und fiinf kurze Rufe mit der
Dampfpfeife. Dieses Signal, in
keinem Signalbuch enthalten,
war jedoch dem Wirt im Gast-
haus zutiefst vertraut. Und als
der Zug am Haltepunkt anlang-
te, kam bereits die Kellnerin mit
dem Tablett, darauf finf Bier
und fiinf Korn. .,Prost, Herr Di-
rektor!*. Nachdem mein Vater
die Zeche beglichen hatte, ging
es flott weiter.

Natiirlich wurde nicht bei jeder
Fahrt solche Pause eingelegt,
aber die Fama erzihlt, daf} nicht
nur mein Vater auf der Heimrei-
se freundlich gegriift wurde.

Dr. Dieter Klubescheidt, Zeesen




Postkarten

n 12. Folge liegt der Eisenbahn-

Postkarten-Kalender fiir das
Jahr 1993 vor, mit 13 Motiven in
Ringform. Alle Monatsbléatter
sowie das Deckblatt sind als
Postkarten verwendbar, da das
Kalendarium abtrennbar ist.

Neun Abbildungen findet man
auch in dem 46 Motive umfassen-
den Postkartenpack wieder, wel-
cher ebenfalls in jedem Jahr neu
erscheint. Diese Postkartenneu-
heiten bieten Fotos von Diesel-
und Elektrotriebwagen, Elektro-
und Diesellokomotiven, Dampflo-
komotiven sowie von StraBen-
bahnen, die zunehmend den ge-
samteuropdischen Raum zum
Thema haben. S.N.

Eisenbahn-Postkartenkalender,
13 Blitter, 12 mit Kalendarium,
Ringbindung, 150 x 160 mm, 9,80
DM. Der Bahnladen, SchieiBhei-
mer Str. 90, W-8000 Miinchen 40.

Faller
eit zwolf Jahren gibt der
Schwarzwélder Hersteller fir

Modellbahnzubehor den Taschen-
kalender flir Modelleisenbahner
heraus. Der informative Vorspann
des Kalenders enthalt unter ande-
rem Adressen von Vereinen, Mu-
seen und Fachzeitschriften. Diese
scheinen nicht aktuell zu sein:
Wahrend nicht mehr existierende
Zeitschriften aufgefiihrt sind, wurde
der MODELL EISENBAHNER nicht
genannt.

Besonderheit des Kalendariums:
wichtige eisenbahngeschichtli-
che Ereignisse sind gekenn-
zeichnet. Das Bichlein hat die
handliche GréBe von 95 x 150
mm und ist mit einem Kunststof-
feinband umgeben. Es ist flr
Modelleisenbahner und Vorbild-
enthusiasten gleichermaBen gut
geeignet. Der Kalender ist beim
Fachhandel oder direkt bei Faller
erhaltlich. ip

Gebr. Faller GmbH, Postfach 65,
W-7741 Giitenbach.

Schienennahe

alender kann man nie genug

haben. Das trifft bei Modell-
eisenbahnern und Eisenbahn-
freunden ganz besonders zu: Im
Flur, im Arbeitszimmer, im Ba-
stelkeller — Uberall lassen sich
Blickfange schaffen. Der uns
vorliegende groBe Eisenbahnka-
lender 1993 aus dem Hause der
Alba-Publikation ist dazu geeig-
net, leere Wandflachen in einem
Eisenbahner-Heim zu schmik-
ken. Die 13 querformatigen
Farbbilder stellen eine gute Mi-
schung aus dem Eisenbahnge-
schehen auf den Schienen der
beiden deutschen Bahnverwal-
tungen dar, wobei der stim-
mungsvolle Einblick in das
Bahnbetriebswerk von Wolsztyn
(Wollstein) zum Jahreswechsel
gut in die Diktion dieses Alm-
anachs paBt. G.K.

Der groBe Eisenbahn-Kalender.
12 farbige Kalenderblitter

(Bildformat DINA 4) und ein
Deckblatt. Gesamiformat 45 x
30 cm. ISBN 3-87094-147-2.
Alba Publikation Alf Teloeken
GmbH + Co. KG, RémerstraBBe
9, W-4000 Diisseldorf 30.

Die SOB

nie Slidostbahn, eine der
schénsten  Voralpenbahnen
der Schweiz, erhalt mit dieser
Ausgabe ihre entsprechende
Wirdigung. Beginnend mit der
Ausgangsituation und dem Bau
der Strecke von W&denswil nach
Einsiedeln, erfahrt der Leser viel
Wissenswertes (ber Strecken-
fuhrung, Lokomotiven  und
Wagen sowie Sicherungs- und
Bahnhofsanlagen der Slidost-
bahn. Die Darstellung der Be-
triebsjahre der SOB mit ihren
Héhen und Tiefen macht die
Schwierigkeiten deutlich, mit
denen die Betriebsleitung teil-
weise zu kdmpfen hatte und die
fast das ,Aus” flr diese Bahn-
strecke bedeutet hatten. Wardi-
gung in Wort und Bild findet
auch die 1990 von der SOB be-
schlossene Anmietung von zwei
Elektrolokomotiven der DR, die
auf diesen Strecken den Trieb-
fahrzeugeinsatz verbessern.
G.N.

Gerhard Oswald: Die SOB,
Schweizerische Siidostbahn.
Eisenbahn-Journal-Special
6/1992. 68 Seiten, 109 Abbil-
dungen, broschiert, Format DIN
A 4, 16,80 DM. ISBN 3-922404-
39-1. Hermann Merker Verlag

GmbH, Rudolf-Diesel-Ring 5,
W-8080 Fiirstenfeldbruck.

éiraﬂenhahnen

ie  alteste  StraBenbahn

Deutschlands, 1865 eroffnet,
besteht in Berlin. Ihre Geschichte
ist auBerordentlich bewegt. Aus
dutzenden Kleinbetrieben ent-
stand bis Ende der 20er Jahre
auf mihevollen Wegen ein ein-
heitliches Unternehmen fir Ber-
lin. Nach dem zweiten Weltkrieg
begann ein neues und meist
nicht erfreuliches Kapitel der
Berliner StraBenbahn-Geschich-
te. Ab 1949 geteilt in einen Ost-
und einen Westbetrieb, wurde
die StraBenbahn in West-Berlin
von 1954 bis 1967 systematisch
stillgelegt. Ahnliche Tendenzen
gab es im anderen Teil der Stadt,
die aber aus Okonomischen
Grinden noch rechtzeitig ge-
stoppt und schlieBlich in das Ge-
genteil umgewandelt werden
konnten. Anno 1992 gibt es in
Berlin wieder einen einheitlichen
Verkehrsbetrieb, die Wiederein-
fuhrung der StraBenbahn im ehe-
maligen West-Berlin ist im Ge-
sprach. In diesem Buch werden
alle diese Geschichten erzahlt,
erganzt durch einmalige Fotos
und eine erschopfende Fahr-
zeugstatistik. wdm

Sigurd  Hilkenbach/Wolfgang
Kramer: Die StraBenbahnen in
Berlin. 152 Seiten, 134 Abb. z. T.
in Farbe, 24,- DM. Alba-Publika-
tion, Rémerstr. 9, W-4000 Diis-
seldorf 30.

Auf diesen Film dirfen Sie sich richtig freuen:

EV 70 PLANDAMPF IN DER ALTMARK

Die EISENBAHN VIDED-Hits Mit Volldampf durch den Thiiringer Wald” und , Plandampf

an der Saale” haben einen harten ,Konkurrenten” bekommen. Das reiche Material, das wir mit unseren
Kameras wahrend der viertagigen Plandampf-Aktion in der Altmark, zwischen Magdeburg, Stendal

und Oebisfelde sammeln konnten, lieB sich zu einem Konzentrat destillieren, das sich in der Tat sehen
lassen kann. Daftr sorgen allein schon die Protagonisten dieser aufwendigen Veranstaltung: Maschinen
der BR 41, 44, 50 und 65 waren im Regeldienst auf Haupt- und Nebenstrecken eingesetzt, u. a. auch vor

Schnellziigen und schweren Giiterziigen.

Wir haben alle Ereignisse jener vier Tage in der Altmark mit der Kamera festgehalten und das Beste vom
Besten fir dieses neue EISENBAHN VIDED-Plandampf-Spektakel ausgewahlt. Erleben Sie spektakulare
Doppeltraktionen, intensive Lokbehandlungen im Bw Oebisfelde, einzigartige Parallel-Ausfahrten (natiir-
lich waren wir mit unseren Kameras auf beiden Fihrersténden) und noch einige Attraktionen mehr. Wir -~ |
sind ganz sicher: Dieser Film wird von sich reden machen. Ein DESTI-Film ca. 80 Minuten DM 89,

Der neue GRATIS-KATALOG ist da! Noch heute bestellen!

~

. ..////” %od

79927
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(EISENBAHN VIDED

D-7104 Obersulm - Postfach 111 - Tel. 07134 /14294 . Fax 07134,/4280
Schweiz: Sintrade AG - 8001 Ziirich - GroBmiinsterplatz 6 - Tel. 01-2625266 . Fax 01-262069_5/




Fleischmann

Die Behauptung, die Entscheidung
zum MafBstab 1:82 im Hause
Fleischmann sei nicht mehr schiiis-
sig nachzuvollziehen (MEB 10/92,
S. 29), mochte ich so nicht stehen
lassen, Die 1:82er Idee wurde Ende
der vierziger Jahre von dem Ingeni-
eur Hans-Joachim Schultze ins
Gesprach gebracht und in seiner
Fachzeitschrift MODELL-EISEN-
BAHN-BAU heiB diskutiert. Véllig
unstrittige  Ausgangsuberlegung
war, daB mit den damaligen Tech-
niken im Laufwerksbereich der
Dampfiokomotiven eine Einhaltung
der gliltigen Normen fiir den MaB-
stab 1:87 nicht moglich sei, da
durch die Abmessungen der Réder,
der Steuerung, der Zylindergruppe
usw. eine Verarbeitung des Licht-
raumprofils nicht zu vermeiden sei
und somit unproportioniert wirken
misse. DaB es somit die Firma
Fleischmann war, die zu dieser Zeit
mit den feinsten Steuerungsteilen
eine neue Epoche einleitete, mu3
auch erwdhnt werden.
Herr Schultz wurde 1951 Entwick-
lungschef bei Fleischmann und be-
griindete mit seiner MaBstabphilo-
sophie erhdhte Verkaufserfolge fiir
seine Firma. Unter den fiir den
Kéufer zur Entscheidung stehen-
den Herstellern von Modelleisen-
bahnen fielen die Fleischmann-Er-
zeugnisse dadurch auf, daB sie
groBer und gewichtiger waren, also
,mehr" vermittelten. GroBer waren
nur noch die Englander mit ihrer
Spur 00 (1:76) auf dem 16,5-mm-
Gleis.
Da sich Fleischmann aber dem
Trend zum MaBstab 1:87 nicht auf
Dauer verschlieBen konnte, produ-
zierte man voriibergehend in dem
ZwischenmaBstab 1:85.
Aber auch die anderen Modell-
bahn-Hersteller waren nicht frei
von solchen MabBstabsspielen:
Marklin baute einen Schotterwa-
gen mit einer Lange im MaBstab
1:74 und andererseits DR-Kiihlwa-
gen, die in der Lange um 1:115 ver-
kirzt waren.

B. Fensterlin, Binde

Umgezogen

Dar GeraNova Verlag in Miinchen
ist umgezogen und seit Anfang
Oktober am Habsburger Platz 2 in
Minchen-Schwabing nahe der U-
Bahnhaltestelle GiselastraBe zu
finden. Die offizielle Postanschrift:
Postfach 43 04 64, W-8000 Miin-
chen 43, Telefon (0 89) 3 81 59 90,
Telefax (0 89) 38 15 99 30.
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Schwarzwald

Die Leserzuschrift des Herrn Hof-
herr aus Freiburg in Heft 9/92 hat
mich veranlaBt, mich mit Bundes-
bahnern ins Benehmen zu setzen,
da ich der Meinung bin, daB die
letzte Bahnstation vor dem Ra-
venna-Viadukt doch ,Hollsteig”
heiBt. Die Bahnstation (leider nicht
mehr als Haltepunkt bestimmt)
JPosthalde” liegt von Freiburg
kommend noch unterhalb der
Station ,Hollsteig”. Es wurde mir
unter anderem noch gesagt, daf
auf Antrag bei der Deutschen
Bundesbahn von Vereinen, Schul-
klassen und Wandergruppen von
mindestens 7 Personen an der
Station ,Hdllsteig” Halt gemacht
wird, um dort auszusteigen. Von
dort sind es bis zum Ravenna-Via-
dukt noch ca. 200 - 250 Meter zu
FuB. H.R. Nebelung, W-7801 Stegen

Neuauflage

Die in Heft 9/92 beschriebene Trix-
Neuheit ist, wie richtig vermerkt,
eine Neuauflage. Beide Wagen
wurden bis 1976 als reines Trix-
Produkt im Katalog von Trix ange-
boten. Bei der jetzigen Auflage
haben die Wagen einen neuen
Kupplungsschacht und eine etwas
andere Farbgebung erhalten, und
sie stehen bei Trix und Marklin ge-
meinsam zum Verkauf.

U. v. Burg, CH-4612 Wangen

Wer hilft?

Die im Januar 1992 in Charkow
(Ukraine) geborgene ehemalige DR-
Lokomotive 911770 (ex preuB. T
9.3) befindet sich in einem sehr de-
solaten Zustand. Dennoch will das
Eisenbahnmuseum in St. Peters-
burg die Lokomotive ausstellungs-
reif herrichten. Zu diesem Zweck
werden genaue MaBe des Fihrer-
hauses jener Serie T 9.3 gesucht, zu
der die Lokomotive 91 2770 gehort.
Anlich wie bei der 1991 entdeckten
Lokomotive (vgl MEB 11/91, S. 65),
ist das Fiihrerhaus unvollstandig
bzw. gar nicht mehr vorhanden. Wer
Lichtpausen, Zeichnungen oder
MaBe zur Verfigung stellen kann,
wende sich bitte an die Redaktion
des MEB. J. Gléckner, Dortmund

KMT statt EFE

Im Heft 6/92 des MEB hat Herr We-
gemund behauptet, dafl der Wagen-
kasten des Triebwagens Nr. 122 der
Eberswalde-Finrowfurther ~ Eisen-
bahn (EFE) noch viele Jahre in

BAHNPOST

Prenzlau als Unterkunftsraum ge-
standen hat. Ich weiB nicht, ob es
mehrere Wismar-Wagenkasten in
Prenzlau gegeben hat. Bei dem, der
sich am 1. Mai 1987 und dariiber
hinaus am nordlichen Stellwerk be-
fand, handelt es sich um den 1936
gebauten VT 133 509, umgezeich-
net aus VT 135 009 (ex T 1 der K&-
nigs Wusterhausen-Mittenwalde-
Topchiner-Eisenbahn (KMT), davor
T 3 der Neukdlin-Mittenwalder Ei-
senbahn (NME), Fabrik-Nr. 20266).
Das Fahrzeug, das erst 1967 ausge-
mustert wurde, hatte 1987 noch
beide Fabrikschilder.

L. Neve, Berlin

Auf Gleis 21

Das gut gelungene Foto auf Seite 11
im Heft 9 zeigt keinen ausfahrenden
Zug, sondern den P 9071, der auf
das Gleis 21 in Altenburg zuriick-
driickt. Die Altenburger 65er kamen
in aller Regel nach Zeitz, Schmirchau
und Gera/Hermsdorf. Dafiir waren
stets zwei Maschinen in Betrieb,
dies waren bis zum SchluB wechsel-
weise die Lokomotiven 65 1024, 65
1030, 65 1058 und 65 1976. Zum 30.
September 1978 wurden diese Ma-
schinen durch Lokomotiven der
Baureihen 118 ersetzt. Erstim Febru-
ar 1986 schieden die letzten fiir den
Wismut-Verkehr genutzten flnfteili-
gen Doppelstockgliederziige aus.
An ihre Stelle traten Einzelwagen.
Seit dem Herbst 1990 ist der Schie-
nenpersonenverkehr fir die Wismut
génzlich eingestellt; den verbliebe-
nen Berufsverkehr (bernahmen Om-
nibusse.

D. Meinhardt, O-74209 Schmélin

MOROP in Innsbruck

Wir sind entsetzt (iber den Inhalt obi-
gen Berichtes in lhrem Heft 11/92,
Seite 66, welcher nicht nur falsche
Aussagen beinhaltet, sondern teil-
weise Rufschéadigung darstellt, die
wir nicht gewillt sind, in dieser Form
hinzunehmen. Wir erwarten daher
Richtigstellung in der nachsten Aus-
gabe, da wir ansonsten unter
Zugrundelegung des deutsch-Oster-
reichischen Rechtsabkommens Kla-
ge gegen den Chefredakteur erhe-
ben werden. Zu den Fakten aus
unserer Sicht:

Seit Jahrzehnten haben wir uns aus
Osterreich bemiint, die Kontakte
trotz aller politischen Schwierigkei-
ten mit dem DMV und damit mit der
ehemaligen DDR und ihrer Modell-
eisenbahner aufrechtzuerhalten. Wir
haben in diesen Jahrzehnten nie auf-
gerechnet, was von unserer Seite in

die DDR floB und was von dort an
uns zurlick ging. Das war unser Bei-
trag fiir eine echte Solidaritat unter
deutsch Sprechenden! Niemand von
uns hat (ber Verhéltnisse und Ko-
sten Uber den MOROP-KongreB in
Erfurt gemurrt, weil uns bekannt war,
wie dies in einem Staat mit Realso-
zialismus zustandekommt. Dazu sei
noch erwahnt, was Ihrer Redaktion
nicht bekannt sein dirfte, daB ehe-
malige Funktiondre des DMV sich
bemiihten, Kongressteilnehmer aus
den sogenannten neuen Bundeslan-
dern nach Innsbruck zu bringen!
Zu den Kosten in Innsbruck sei er-
wahnt, daB nicht nur dieser KongreB
in seiner Gesamtheit billiger war, als
vorausgegangene, sondern wir uns
auch gegeniiber der DR und dem
ehemaligen DMV bemiihten, Son-
derangebote in Hinblick auf Unter-
kiinfte zu realisieren, wenn innerhalb
einer entsprechenden Frist Sammel-
bestellungen bei uns einlangen.
Hierliber liegen Schriftstiicke an die
Direktion in Berlin und auch an den
ehemaligen Generalsekretdr des
DMV, Manfred Neumann, vor. Damit
war Innsbruck entscheidend billiger
als Erfurt!
Und dann zum Solidaritatsfond: Der
Vertreter des russischen Verbandes
wurde von unserem Mitglied Josef
Binder (MOROP-Inform) nicht nur
gesponsert, sondern es wurden
auch von Herrn Binder alle MaBnah-
men und Garantien eingeleitet, da-
mit dieser Landesvertreter Innsbruck
besuchen konnte.
Zu Rumadnien: Sie berichten auch
hier eine unverfrorene Unwahrheit:
Der Unterzeichner dieses Schrei-
bens hat die kompletten Kosten laut
Anmeldung fiir 2 (zwei) Delegierte
aus Ruménien {ibernommen! Und
dies, ohne Belastung des Schweizer
Solidaritatsfonds!
Und dann haben wir mit unserem
Freund Ib Damm anlaBlich des Ab-
schluBabends des XXXIX. MOROP-
Kongresses in Innsbruck den Solida-
ritdtsfonds fiir Delegierte ehemaliger
kommunistischer Lander verdop-
pelt! Nehmen sie zur Kenntnis, daf
wir dies aus ehrlicher Uberzeugung
durchfiihrten.
Ihre falsche Berichterstattung scha-
det nicht nur der jahrzehntelang
gepflogenen Solidaritat und Freund-
schaft mit geschatzten Modelleisen-
bahnern der ehemaligen DDR, son-
dern auch der Solidaritdt innerhalb
des europédischen Dachverbandes
MOROP.
Fiir den VERBAND OSTERREICHI-
SCHER MODELL-EISENBAHN-
CLUBS: P Bahnmiiller, A-1040 Wien,
St. Elisabethplatz 6/4



Verkehrshaus
szt | uzern

zeugausstellungen
Europas. Neben einer respektablen Sammlung

Fotos: Flatter

des Bereiches Schienenverkehr prasentiert
das Verkehrsmuseum auch Exponate der
anderen Verkehrstrager, einschlieBlich des
Post- und Fernmeldewesens.

eben dem Eingang dreht
Nsich ein etwa drei Meter

hohes Treibrad siner Stan-
gen-Ellok (ein vergroBertes Mo-
dell), dessen Gangart wie ein Me-
tronom fiir das Durchwandern
der Hallen wirkt.
Dahinter, links vom Eingang, be-
findet sich die Eisenbahnabtei-
lung. An der Dampflokomotive
WALDENBURG vorbei gelangt

wurde der Zug exakt nachgebaut.
Die Lokomotive restaurierte man
unter Verwendung vieler Neuteile.
Konstrukteur des als LIMMAT be-
zeichneten Fahrzeugs war Ni-
klaus Riggenbach, der Erbauer
der Rigi-Bahn und Erfinder des
nach ihm benannten Zahnstan-
gen-Antriebs. Entstanden war die
Maschine in der Maschinenfabrik
Emil Kessler in Karlsruhe.

man in die erste Fahrzeughalle, StraBenlokomoti-
wo gleich die C-Kuppler-Zahn- BiiSSIi'Tl'am ““d Gott. ve - ein Vorlaufer
rad-Tenderlokomotive der Brii- . des Lastkraftwa-
nig-Bahn, Bauiahr 1909, in den NArd-Krokodile gens bzw. einer
Blickwinkel kommt. Die aufge- Der Weg fiihrt weiter an der Zugmaschine.
schnittene Maschine, deren ,In- Rdsslitram Nr. 27 der Stadtischen Auch in der
nereien” in sinniger Farbgebung StraBenbahn Ziirich, dem Original Schweiz konnte
lackiert sind, soll dem Besucher von 1882, und der ersten elektri- sich dieses

die Funktion einer Dampflokomo- schen Eisenbahn der Schweiz, Traktionsmittel
tive fir kombinierten Zahnrad- der Gleichstrom-Tram Vevey- nicht durchseizen.

und Adhéasionsantrieo verdeutli-
chen. Daneben steht ein Zug
der Schweizerischen Nordbahn
(SNB) aus dem Jahre 1847. Auf
der Grundlage von Originalplanen

Montreux—Chillon von 1888. In
der hinteren Ecke der Halle erwar-

sl |
_ Dieser Zug verkehrte auf der Spanisch-Bratli-Bahn im Jahre 1847.
Die Lokomative LIMMAT hatte immerhin 170 PS und erreichte eine Hichstgeschwindigkeit von 40 km/h.




tet uns die 14201, eine der méch-
tigen Stangen-Elloks, die seit den
20er Jahren den Zugverkehr in
der Schweiz mehr und mehr
tibernahmen. Die Ce 6/8 |, tber
19 m lang und 117,6 t schwer,
hatte vier Fahrmotoren, die zu-
sammen 1740 kW leisteten. Be-
reits 1916 entschieden sich die
SBB zur Elektrifizierung ihres
Streckennetzes (15 000 V~, 16 2/3
Hz) und bestellten ein Jahr darauf
vier Probelokomotiven fir die
Gotthardlinie. Die groBe Kohlen-
not am Ende des ersten Weltkrie-
ges fiihrte bereits 1918 zur Bestel-
lung weiterer 20 Maschinen, ohne
daB erst Erfahrungen gesammelt
werden konnten. Die Vorlaufach-
sen wurden nur deshalb ange-
bracht, weil sonst wegen der in
letzter Minute erhdhten Leistung
die =zuldssige Achsfahrmasse
Uberschritten worden ware. So er-
hielten diese Maschinen kleine
Vorbauten, die ihnen bald den
Spitznamen “Kofferli-Lokomoti-
ve" einbrachten. Ein Problem
stellte bei noch vorherrschendem
Dampfbetrieb die starke Ver-
schmutzung der Fahrleitungsiso-
latoren in den Tunneln dar. Die ur-
springlich im Guterzugdienst
eingesetzten Maschinen beende-
ten ihre Tage im Rangier- und
Uberfiihrungsdienst. Sozusagen
die Stammutter aller Krokodil-Lo-
komotiven ist die 1919 gebaute
Ce 6/8 |, die einzige aus der er-
sten Elektrifizierungsphase erhal-
ten gebliebene Probelokomotive.
Die “elektrischen Krokodile" ent-
sprechen ubrigens im Fahr-
werkaufbau einer Garrat-
Dampflokomotive, nur ist hier das
verbindende Mittelteil wesentlich
kurzer und leichter. In der Uber-
dachten Freilicht-Abteilung findet
sich ihre wohl bekannteste Vertre-
terin, die Ce 6/8 Il. Von 1919 bis
1921 wurden von dieser 126 t
schweren Giterzuglokomotive 33

'

Die Lokomotive GENF ist die alteste erhaltene Dampfilo-
komotive der Schweiz. Die mit einem Stiitztender aus-
geriistete Maschine wurde 1858 fiir die Schweizerische
Zentralbahn gebaut. Im Hintergrund ein sogenannter
Komfortwagen der Gotthardbahn.

Foto: Flatter

1881 baute die Lokomotiv- und Maschinenfabrik Win-
terthur diese Maschine des Typs Ed 3/3 fiir die Emmental-
bahn Solothurn-Burgdori-Langnau. Die Lokomotive
erhielt den Namen LANGNAU und gehdrte zu einer Serie,

die von 1874 bis 1892 hergestellt wurde.

Dieser 1888 gebaute Gleichstrom-Triebwagen zihite
zum Bestand der StraBenbahn Vevey-Montreux-Chillon,
der ersten elekirisch betriebenen Schienenbahn der
Schweiz. Aus Sicherheitsgriinden wurde eine zweipolige
Fahrleitung (wie beim Obus) verwendel. Die Schienen
blieben somit als Stromleitung ungenuizi.

Exemplare gebaut. Urspriinglich
war verlangt worden, einen 430-1-
Zug auf den 26 %.-Rampen des
St. Gotthard mit 35 km/h zu befor-
dern. Gegeniiber der Leistung der
1913 erschienenen Dampfloko-
motive C 5/6 (320 t mit 25 km/h)
erbrachte die Ce 6/8 Il auf dersel-
ben Strecke eine deutliche, aber
noch nicht umwerfende Mehrlei-
stung. Die ausgestelite Lokomoti-
ve 13254 zahlte zu jenen Maschi-
nen, die von 1942 bis 1947

Foto: Ing. Ouellméiz

Diese elekirische Giiterzuglokomolive des Typs Be 6/8 Il wurde 1920 fiir den
Giiterzugdienst auf der Gotthardbahn gebaul. Das Exponat gehirt zu jenen
13 Krokodilen, die spater mit starkeren Motoren ausgeriistet wurden.

68

Foto: Ing. Quelimalz

verstarkt wurden. Da gleichzeitig
die Betriebsgeschwindigkeit auf
75 km/h angehoben worden war,
anderte man die Bezeichnung in
Be 6/8. Mit dem Erscheinen der
Ae 6/6 am Gotthard wurden die
Krokodile endgiiltig in flachere
Gegenden umgesetzt. Einige ver-
richteten zuletzt Rangierdienst.

Schlitzstangenantrieb

Gleich noch eine bemerkenswer-
te Ellok, die ihrerzeit als starkste
der Welt Geschichte machte: die
1' E 1'-Maschine 5/7, die erste
Lokomotivbauart der von Anfang
an fur den elektrischen Betrieb
vorgesehenen Lotschbergbahn
Thun - Brig. Die beiden riesigen
Motoren erbrachten eine Lei-
stung von zusammen 1840 kW -
und das im Jahre 1913! Uber
groBe Untersetzungszahnrader
wurde die Antriebsleistung auf
Blindwellen Gbertragen, die durch
die mittige Treibstange verbun-
den waren. Durch die grof3e Lei-
stung kam es anfanglich zu Pro-

blemen mit dem seinerzeit
neuartigen Antrieb. Um 60 km/h
traten Schittelschwingungen

hinzu, die zu Stangenbriichen
fuhrten.

Die seit 1880 bestehende 750-mm-spurige Waldenburger
Bahn (WB) ist die schmalste dem dffentlichen Verkehr
dienende Eisenbahn in der Schweiz. 1912 beschalfle
diese Bahn v. a. die Lokomotive WALDENBURG.
Zusatzlich mit der Nummer 6 bezeichnel, gehdrte sie zum
Typ G 3/3 und wurde in Winterthur gebaul.

Anfang der 1940er Jahre ent-
schloB man sich, einige der 13
Lokomotiven mit verbesserter
Antriebsdisposition und federn-
den Elementen auszurusten. Das
Seitenspiel der  Mittelachse
wurde durch  spurkranzlose
Radreifen ersetzt und die Hochst-
geschwindigkeit auf 80 km/h er-
héht.

Auch an ihr kommt man nicht vor-
bei, wenn sie auch schlicht und
unscheinbar gegenuber den
Stangen-Elloks wirkt: die Ae 8/14,
Nr. 11852, vorgestellt auf der Lan-
desausstellung von 1939. Mit
8800 kW aus 16 Fahrmotoren
holte sie den Titel der ,starksten
Ellok der Welt" wiederum in die
Schweiz. lhre beiden Vorgéanger,
Nr. 11801 und 11851, hatten 1931
und 1932 4560 und 6070 kW Lei-
stung.

Eingangs der Lokomotivhalle
kann man dbrigens ihren Wir-
kungsbereich studieren: eine
HO-Modelleisenbahnanlage ,St.
Gotthard-Nordrampe”, die von
Mitgliedern des Eisenbahn- und
Modellbauclubs Luzern gebaut
wurde. Auf ihr sind Landschaft, Li-
nienentwicklung und die ver-
schiedenen markanten Bauwerke
des Streckenabschnittes Erst-

Foto: Flatter

Foto: Ing. Quelimalz



feld-Naxberg genaustens nach-
gebildet.

Biigelentgleisungen

In der zweiten Fahrzeughalle
findet sich noch ein Ellok-Typ,
der unbedingt erwahnt werden
muB: die ab 1919 gebaute Be
4/6, bis 1922 in 40 Exemplaren
beschafft. Die Drehgestell-Loko-
motive mit vier Treibachsen und
Fahrmotoren hatte Stangen-
antrieb Uber Blindwelle, leistete
1500 kW und wog 110 t.

Einige der zuerst gebauten Ma-
schinen erhielten Transformato-
ren mit Eingangsanschllissen
fir 7500 und 15 000 V. Wahrend
der ersten Monate des elektri-
schen Betriebes am St. Gott-
hard, als der Dampfbetrieb
noch ausgepragt war, hatte
man mit Rdicksicht auf die
gréBere Uberschlagssicherheit
bei verruBten Fahrleitungsisola-

toren die niedrigere Fahr-
drahtspannung angelegt. Pro-
bleme gab es mit den

Stromabnehmern der Lokomo-
tiven: Zur sicheren Stromab-
nahme fuhr man regeimaBig mit
beiden Pantographen, was je-
doch die Fahrleitung tiberméaBig
anhob. Daher wurden die Ab-
nehmer weiter zu den Lokka-
stenenden verlegt. Dies flihrte
jedoch zu Bugelentgleisungen,
und um 1930 stellte man die ur-
springlichen Anordnungen
oberhalb der Drehgestellmitten
wieder her, mit allerdings geén-
derter Pantographen-Bauart.

Drehgestells auf, dessen hintere
Laufachse vor und nicht unter
dem Zylinder liegt. Von 1904 bis
1909 erhielten die SBB weitere
107 Lokomotiven dieses Typs mit
100 km/h Héchstgeschwindig-
keit, der internationale Luxusziige
fuhr. In der urspriinglichen NaB-
dampfbauart waren die Lokomo-
tiven zur Beférderung von 300-t-
Zigen mit 50 km/h auf
10-%0-Rampen vorgesehen. Spé-
ter erhielten diese Maschinen
Uberhitzer. Von Achsformel und
Triebwerksbauart (Zwilling) mit
der DR-Baureihe 24 vergleichbar,
ist die Lokomotive B 3/4 der SBB.
Von 1905 bzw. 1907 bis 1916 wur-

i =

eingesetzt. Die grau-blaue Farb-
gebung von Zylindern und Kes-
selblechen geht auf die urspriing-
liche Verwendung von
Glanzblechen zuriick, die aber
1978 nicht mehr nachgearbeitet
wurden.

Der Elefant

Sehenswert ist auch der Elefant,
die groBte fur die SBB gebaute
Dampflokomotive. Von 1913 bis
1917 stellte die Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik
Winterthur insgesamt 30 dieser
1'Eh4v-Maschinen her. Obwohl
inre  Verdrangung von den

Die Nordrampe der Gotthardbahn wurde im MaBstab 1:87 von Mitgliedern

des Eisenbahn- und Modellbahnelubs Luzern exakt nachgebaut. Die Anlage
wird wahrend der Offnungszeiten des Verkehrshauses vorgefiihrt.

anordnung (1°'C) (C1’) zu erkennen.

,,de Glehn’sche
Zylinderanordnung”

Noch einmal Dampflokomotiven:
Bemerkenswert ist die A 3/5, eine
2'C-Maschine mit Vierzylinder-
Verbundtriebwerk, die die Jura-
Simplon-Bahn kurz vor ihrer Ver-
staatlichung beschaffte. An dieser
Lokomotive mit ,de Glehn'scher
Zylinderanordnung” féalit sofort
die weit vorgeschobene Lage des

Ein Blick auf ein Triebdrehgestell der Be 6/8 Il Nr. 13254. Deutlich ist die Achs-

den 216 Einheiten, die letzten 69
in HeiBdampfausfiihrung, gebaut.
Wahrend die ersten Maschinen
schon 1934 wegen der zuneh-
menden Elektrifizierung ausschie-
den, hielt sich die ausgestellte
1367 noch 30 weitere Jahre im
Betrieb und absolvierte 1978
nach achtmonatigen Restaurie-
rungsarbeiten ihre zweite Jung-
fernfahrt. Seither wird die Maschi-
ne gelegentlich fir Sonderfahrten

Foto: Ing. Quellmalz

Stammstrecken bereits 1920 be-
gann, wurden die letzten Exem-
plare bis in die 60er Jahre einge-
setzt. Nach Anpassung von
Schornstein und Kamin an das
kleine Umgrenzungsprofil fanden
einzelne Maschinen zwischen
1944 und 1946 in Frankreich Ver-
wendung, so auch die Museums-
lokomotive 2965. 1970 in Erstfeld
an ihrem urspringlichen Wir-
kungskreis aufgestellt, gelangte
die Veteranin nach griindlicher
Restaurierung 1982 in das Ver-
kehrshaus Luzern. Die Entwick-
lung leistungsfahigerer Dampflo-
komotiven unterblieb zugunsten
der elektrischen Traktion.
Schwierigkeiten bei der Kohlebe-
schaffung wahrend des zweiten
Weltkrieges fuhrte zu dem Kurio-
sum, daBB man eine dreifach ge-
kuppelte Dampflokomotive auf
Lelektrische Feuerung” umstelite.
Der Pantograph befand sich auf
dem Flihrerhausdach.

Die dlteste betriebsfahige
Dampflok der Schweiz ist die
GENF. Sie fiihrte den Eréffnungs-

zug auf der alten Hauenstein-
Linie Basel-Olten am 1. Mai 1858.
100 Jahre spéter zog sie den Ju-
bilaumszug Uber die gleiche
Strecke. In der Maschinenfabrik
Kessler in Esslingen erbaut, han-
delt es sich um eine Stitztender-
lokomotive mit der seltenen
Achsformel B 3'. Sie ist auBerdem
ein “Voll-Cabriolet”, denn zu ihrer
Zeit dachte noch niemand an
einen Witterungsschutz flr den
Maschinisten.

Eisenbahnwagen und
Flugzeug

DrauBen erwartet uns einer der letz-
ten erhalten gebliebenen Teakholz-
Wagen der Belle Epoque, der SBB-
Speisewagen D4l Nr. 10222, erbaut
1914 von Ringhoffer in Smichow bei
Prag und bis 1960 im regularen
Dienst, wurde nach griindlicher In-
standsetzung als zusétzliches Re-

Foto: Flatter

Praktische Hinweise

Anschrift

Verkehrshaus der Schweiz
LidostraBe 5

CH - 6006 Luzern

Tel. 041/31 44 44

Offnungszeiten
1. Mérz- 31. Oktober
taglich 9 -18 Uhr

1. November - 28. Februar
Mo-Sa 10-16 Uhr
So 11 =17 Uhr

Eintrittspreise
Erwachsene: 12 Sfr, erméBigt fiir Kin-
der und Gruppen

Fahrverbindungen
Vom Bahnhof mit der Obuslinie 2
Richtung Wiirzenbach

staurant auf dem Gelénde des Ver-
kehrshauses aufgestellt.
Gleich daneben steht ein Flugzeug-
veteran. Unbedingt erwédhnt wer-
den muB noch der Tourismusflip-
per. Mit dem Lauf einer Kugel wird
symbolisch gezeigt, was sich alles
in Bewegung setzt, wenn der Gast
im Hotel ankommt. Der Kinstler
Charles Morgan hat damit die Tou-
rismusbranche ein wenig auf die
Schippe genommen. SchlieBlich
gibt es noch eine Raumfahrtabtei-
lung nebst Planetarium. Das Erni-
Haus vermittelt eine Verbindung
zwischen Technik und Kunst. Der
Luzerner Kiinstler Hans Erni, der in
verschiedener Weise fiir das Ver-
kehrshaus tétig war, griindete zu
seinem 70. Geburtstag eine Stif-
tung, der er seine gesammelten
Werke vermachte.
Alles in allem: Ein sehenswertes
Museum, fiir dessen Besichtigung
ein Tag nicht ausreicht.

Ingenieur Jurgen Quelimalz

= 69



High Speed Trains

Dieselgetrieben, jagen sie seit
Jahren mit 125 miles per hour
Uber die Insel: Hochgeschwindig-
keitszige, von den wenigsten
Festlandeuropaern wahrgenom-
men. Nach der Tunneldffnung
wird Merry Old England vom
Festland direkt per Schiene zu-
ganglich. Eine Empfehlung schon
heute: Eine High-Speed-Train-
Fahrt.

Feldbahntreffen

Einst Pioniereisenbahn in der Ha
eisenbahn in Berlin: Unlangst rolltg
der Wuhlheide zahlreiche Feldbah
motive bis zum Draisinenfahrrad hat
Anfahrten in Kauf genommen, umi
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nur Marotzke!

Von Roskopf aus der Siku-Gruppe
stammen die Fahrzeuge der Mobel-
spedition Marotzke. Sie waren Grund-
lage fir den Bau eines Speditions-
schuppens mit GleisanschluB, zu dem
Auhagen mit der alten Maschinenfa-
brik die Teile lieferte.

\

Neubaustrecken

Bereits in den 50er Jahren war sich die
DB (iber die Notwendigkeit im Klaren,
Neubaustrecken anzulegen. Doch erst
1991 wurde die erste durchgehende
Neubautrasse in Betrieb genommen,
Wir berichten Gber Hintergriinde, Tech-
nik und Perspektiven.
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MODELLBAUTREFF

inh. Otto Schulte OHG - Elias-Eller-Str. 118 - 5600 Wuppertal 21 - Tel. 0202/464095 - Fax 0202/464059

MA-3391 Elektrolok BR E

Mirklln Spur )
517 Elektro-Lok BR 191, DB 3099,99 DM

I(ATO SPUR N' TOP-Neuhelt 1992!

Exklusiv-Version
Der fliegende
Hamburger

KT 16042 VT 04 DRG
v¢ 239,00 DM, 2. Version

KT 16043 VT 04 DB, rot

ist unmég- A msim e nCw " X 199,95 DM

“Ch... _ A S AN = KT 16044 \/T 04
Rhein/Main
2c 199,95 DM

Kato K 1107 Re E-Lok Re 6/6 FDF, Balerna 299,80 DM

'(ATO N Kato K 31032 F Giiterzugbegleitwagen SBB, Sputnik.
2. Be + R Nr. 59,80 DM
Kato K 31033 Giiterzugbegleitwagen SBB, 3. Be + R Nr. 59,80 DM
Kato K 31073 Giiterwagen SBB, K3, 6N5-0.B, - Haus - D/F 39,80 DM
Kato K 31074 Giiterwagen SBB, K3, 6NS-0.B, GN 39,80 DM
Hobbytrnln Kato - letzte Gelegenhelt' Kato K 31075 Giiterwagen SBB, K3, CNS, mit B-Haus DF 39,80 DM
Sc eizer Prizisi delle in Spur N Kato K 31076 Giiterwagen SBB, K, CNS, mit B-Haus DI 39,80 DM
Kato K 1106 Re E-Lok Re 6/6 FDB, rot, Kloten 299,80 DM Kato K 1400 SBB-TEE Triebwagenzug Gottardo 599,00 DM

- TGV - Die Superleistung von Kato
K10-091 Tt |‘ . Grellig, 289.50 DM
Fl' I!' rrtur |f 3 'l')‘_‘"

Angebote fiir den N-Bahner LIMA N - Neuheiten
Hobbytrain N - Restbestinde, solange Vorral 163904 TGV SNCF Neu

.:'.'.
774 rol ) DM
1057 1/72/73 Dampfic 5 IR/KPEV jede Version nur | 1 9.80 [ Ih
LIMA N - 'l':,-. s
3120740 Kot

Wir bieten an Sie konnen dieses wunderschone Modell jetzt zum
Exklusiv von LIMA fiir den Vorbestellpreis bei uns vorbestellen.
Modellbautreff in Wuppertal LIMA 208188 LP Diesellok,

gefertigt. V188 S R S 199,80 DM
Diesellok \V 188 DB, rot, Epoche I,

5 Mo s LIMA 2081 88 ACI( dlto
mit 2 Motoren (5polig), Normschacht -
Kurzkupplungskulisse, System Markdin ... 269,80 DM
vollkommen neues Modelll LIMA 208188 ACKD, dlto.
Liefertermin: ca. Friihjahr 1993 Mirklin Digital ... . 329,80 DM

Lieferung nur solange Vorrat reicht! Keine Ruckstande, keine Nachlieferungen! Zwischenverkauf vorbehalten! Irrtum und Preisanderungen vorbehalten!
Versandkosten Inland DM 10,-. Versandkosten Ausland nach Aufwand. Lieferung Inland ausschlieBlich per Nachnahme!!!

Geschaftszeit: Mo., Di., Do., Fr. 9.30-13.00, 15.00-18.30, Mi. 15.00-18.30, Sa. 9.00-14.00, langer 5a. 9.00-16.00 Uhr




MODELLEISENBAHNER ABO-SERVICE C-1100 BERLIN
PCSTFACH 11 001 2 A 11053 E
127 511

“Heavy metal!”

Hier sitzt jede Schraube.
Denn mit der einzigartigen
Schraubtechnik (Schlitz und
Innensechskant) und dem
richtigen Dreh fallt kein noch
so heilRer Ofen auseinander.

Mit dem Mérklin-Metallbau-
kasten-System lassen sich
stabile Modelle konstruieren,
die auch perfekt funktionieren.
Vom einfachen Anfangermodell
bis zur Solar- und Roboter-
technik. Metalltechnologie,

die Spall macht und nicht nur
Jungs herausfordert.

So wird aus Spiel Erfahrung,
die Eltern und Kinder
verbindet. Bei Ihrem Marklin-
Leistungshandler.




